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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Viele Menschen fihlen sich durch Larm — und insbesondere durch Stra-
Benverkehrslarm — belastigt. Gem. einer reprasentativen Umfrage des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Ver-
braucherschutz (BMUV) aus dem Jahr 2020 fuhlen sich 76 Prozent der
deutschen Bevolkerung vom Stral3enverkehrslarm mindestens etwas ge-
stort oder belastigt, 43 Prozent vom Flugverkehrslarm sowie 34 Prozent
vom Schienenverkehrslarm?,

Larm wirkt sich negativ auf die Gesundheit, die Erholung und die Entspan-
nung aus. Aber auch konzentriertes Arbeiten und das psychische Wohlbe-
finden werden durch Larm negativ beeinflusst.

Larmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm I

Flugverkehrslarm .

Nachbarschaftslarm l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W GuBerst stark W mittelmaRig W etwas W Uberhaupt nicht W weild nicht
Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei Ihnen denken, wie stark haben Sie Quelle: Umweltbundesamt 2020

sich personlich durch den Larm von folgenden Dingen gestort oder beldstigt gefiihlt?
(Angaben in Prozent, Abweichungen von 100 Prozent rundungsbedingt)

Abb. 1.1 L&armbeldstigung in Deutschland?

1 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-
durch-verkehrslarm
2https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen/laermbelaestigu

ng
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Ausgangslage
Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fur
Hauptverkehrsstra3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Lehrte gentgt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes 4. Stufe. Dieser ist die Fortschreibung des LAP 3. Stufe
mit Beschlussfassung vom 03.07.2019. Der Larmaktionsplan 4. Stufe soll
gem. EU-Frist bis zum 18. Juli 2024 abgeschlossen sein.

Nach Beschlussfassung des Larmaktionsplans (LAP) 3. Stufe3 auf Basis

des EU-Pflichtnetzes hat die Stadt Lehrte in einem ergénzenden Schritt

= den Betrachtungsraum erweitert,

= den gesamten Betrachtungsraum auf Basis der aktuellen, im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)*4 erhobenen Verkehrsmengen
neu berechnen lassen und

= Vorschlage zur Ausweisung von ,ruhigen Gebieten® erarbeiten lassen.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 4. Stufe wurde im
Rahmen der Burgerbeteiligung sowie mit den Tragern offentlicher Belange
(TOB) abgestimmt und im Rahmen der Beratungsfolge in den 6ffentlichen
Gremien durch den Rat der Stadt Lehrte am 19.06.2024 beschlossen.

3 PGT Umwelt und Verkehr, Larmaktionsplan 3. Stufe der Stadt Lehrte, Hannover
2019
4

2021

PGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte, Hannover

» e 2
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Aufstellung des Larmaktionsplanes
2  Aufstellung des Larmaktionsplanes

2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG* des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm
zuriick.

Nach der EU-Umgebungslarm-Richtlinie sind im Anschluss an die Larmkar-
tierung Larmaktionsplane zu erstellen, die Malinahmen zur Minderung der
Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde. Fur die Aufstellung des LAP 4. Stufe
wurde die Frist zwischen 3. und 4. Stufe auf 6 Jahre verlangert.

Gemal den rechtlichen Vorgaben werden in der Larmkartierung Auto-
bahnen, BundesstraRen und Landesstralen berlcksichtigt. Die Zustandig-
keit fur die Larmkartierung dieser Stral3en liegt in Niedersachsen beim
ZUS-LLG des GAA in Hildesheim. In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung
sind alle StraBen mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz be-
troffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von rund 8.000 Kfz /
24 h (DTV) entspricht sowie Ballungsrdume mit tiber 100.000 Einwohnern.

Die Zustandigkeit fur Kreis- und Stadtstraf3en liegt bei den Kommunen, die
bei Bedarf in einem vorgezogenen Verfahren beim Land gemeldet werden
konnen.

Fur den LAP 4. Stufe wird - wie auch schon in der 3. Stufe - das relevante
gesamtstadtische Stral3ennetz betrachtet. Das StraRennetz des erweiterten
Betrachtungsraums wurde zur Berechnung beim Land gemeldet. In einzel-
nen Féllen wurden Daten aktualisiert.

Die Larmkartierung fir die 4. Stufe ist abgeschlossen, neue StralRen bzw.
Anderungen werden erst wieder im Rahmen der Larmkartierung der 5. Stu-
fe bericksichtigt.

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 3



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Die Zustandigkeit fur MalBnahmenplanungen des StralRenverkehrs im
Rahmen des LAP liegt bei den Kommunen. Die Kommune kann auf Basis
der Vorschlage des LAP auf die Baulasttréger einwirken und Abstim-
mungsgesprache zur Umsetzung von MalRnahmen durchfiihren. Damit wird
die Behandlung des Larms zu einer erganzenden Aufgabe des bestehen-
den Stadtebaurechts, welches eine Beriicksichtigung der Larmsituation le-
diglich bei Um- oder Neubauten vorsieht. Die Umsetzung der MalRnahmen
bzw. deren Abwéagung erfolgt durch die zustandigen Baulasttrager.

Verbindlicher Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mit-
wirkung der Offentlichkeit.

Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung des Schienenverkehrs liegt
beim Eisenbahnbundesamt (EBA).

2.2 Wesentliche Neuerungen im Rahmen der Larmkartierung
und Larmaktionsplanung der 4. Stufe

In der Larmaktionsplanung der 4. Stufe kommen erstmalig europaweit ein-
heitliche Berechnungsverfahren zum Einsatz zur besseren Vergleichbar-
keit. In der aktuellen Stufe der Larmkartierung wurde das Berechnungsver-
fahren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) ange-
wandt, mit dem sich im Vergleich zum vorherigen Verfahren (VBUS) ver-
schiedene Anderungen ergebens5®:

— In Bezug auf das Verkehrsaufkommen werden anstelle von zwei Fahr-
zeugklassen (Leichtverkehr und Schwerverkehr) in der Berechnung
vier Fahrzeugklassen bertcksichtigt. Der Schwerverkehr wird in mittel-
schwere und schwere Fahrzeuge unterteilt. Da die Fahrzeugklassen
der BUB nicht denen der StraBenverkehrszahlung (SVZ) entsprechen,
wurden entsprechende Faktoren zur Berechnung festgelegt.

—  Erstmals besteht die Méglichkeit zur Berticksichtigung von Motorradern

in der Larmkartierung.

S Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larmkartierung
3. Aktualisierung

6 Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie (2022): Umgebungslarm-
kartierung geht mit neuen Rechenverfahren in die nédchste Runde
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

— Hinsichtlich der StralRenoberflachen erfolgt eine differenzierte Berech-
nung nach Fahrzeugklassen sowie Fahrgeschwindigkeiten ab 30 km /
h.

—  Der Einfluss des Beschleunigens und Abbremsens vor und nach Am-
pelkreuzungen (AK) und Kreisverkehren (KV) wird durch eine Korrektur
berlcksichtigt. Diese Korrektur wird den Antriebs- und Rollgerauschen
zugeschlagen. Jeder Emissionspunkt erhalt abhangig von Verkehrszu-
sammensetzung und Kreuzungsart bis zu einer Entfernung von 100 m
eine individuelle Korrektur.

—  Weitere Veranderungen beispielsweise in der Schallausbreitungsrech-
nung finden sich in der unten stehenden Tabelle.

Parameter VBUS BUB
Emission / Ausbreitung | ein Pegel Pegel in 8 Oktaven
StralB3enoberflachen Oberflachenbeiwert Emissionsprofile  fir
DStro verschiedene Bauwei-
sen
Fahrzeugklassen Leichtverkehr, Motorrader, PKW,
Schwerverkehr leichte und schwere
LKW
Antriebs- und Rollge- | zusammengefasst getrennt
rausche
Kreisverkehre / LSA- | nein ja
geregelte Kreuzungen
Emissionshdhe 0,5m 0,05m
Reflektion mehrfach einfach

Tab. 2.1 Berechnungsverfahren VBUS und BUB im Vergleich 7

Geéandert wurde auch die Berechnung der Belastetenzahlen. Das in der 4.
Stufe erstmalig angewandte Berechnungsverfahren BEB fiihrt zu einer
deutlichen Erhdhung der Belastetenzahlen gegeniiber der vorherigen Me-
thode (VBEB).

Statt der bisherigen Gleichverteilung der Einwohner auf alle Fassaden-
punkte wird im BEB das Median-Verfahren angewandt. Das Median-

7 Eigene Darstellung nach: https://www.schleswig-
holstein.de/DE/fachinhalte/L/laermschutz/laermsh/laermkarten.html

» e
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

Verfahren berechnet die LArmbelastung gleichmaRig tber alle Fassaden-
punkte, bildet den Median-Wert und ordnet die Halfte der Bewohner der
lauteren Seite zu. Dies kann zu einer Verschiebung der Larmbelastung um
eine oder mehrere Pegelklassen nach oben fiihren, was zu einer hdheren
Anzahl belasteter Menschen in den zu kartierenden Pegelklassen fihrt8.
Gemal des Umweltbundesamts (UBA) ist Uiber den gesamten Kartierungs-
bereich (Lpen >55 dB(A), Light >50 dB(A)) mit einer Zunahme von ca. 50 %
im Vergleich zur 3. Stufe zu rechnen. Fir Werte von Lpgy >65 dB(A) sowie
Lnight >55 dB(A) ergaben Vergleichsrechnungen eine noch deutlichere Zu-
nahme von etwa 75 %. Eine Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen von der
3. zur 4. Stufe ist daher kaum maoglich.

2.3 Belastung durch Larm

2.3.1 Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung® fuhren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft bewegen. Die Luftdruckschwankungen
sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groR3er diese Schwankungen sind,
umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne zwischen
der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerdusch (berhaupt
wahrnehmbar ist und der Schmerzgrenze fir das menschliche Gehor fir
eine Beschreibung der Gerduschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) berlcksichtigt die Tatsache, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abb. 2.1 zeigt eine Reihe bekannter Gerausche und ihre Einordnung auf
der dB(A)-Skala.

8 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larm-
kartierung 3. Aktualisierung



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Relativer Schalldruck

1000 100.000

10

Extreme Ruhe Grundpegel
(In Stadten nicht| im Haus
mehr vorhanden)| (Flistern)

Zimmer-

lautstarke Gehorschaden

Sehr ruhiges Normale Schreib- LKW -Verkehr Flugzeuge

Zimmer Unterhaltung maschine, im Nahbereich.
Drucker Rockkonzerte

Abb. 2.1 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala9

2.3.2 Auswirkungen der Gerauschbelastung

Der Anteil der durch den Verkehrslarm betroffenen Bevolkerung ist hoch.
Nach Angaben der EU-Kommission10 sind in Europa rund 20 % der Bevol-
kerung insgesamt und 15 % im Nachtzeitraum von Stral3enverkehrslarm
Uber 55 dB(A) betroffen. Durch vom Schienenverkehr induzierten Larm
Uber 55 dB(A) sind 4 % Uber gesamten Tag und 3 % in der Nacht betroffen.
Etwa 1,5 % Uber den gesamten Tag bzw. etwa 0,5 % in der Nacht sind
Larm vom Luftverkehr ausgehend ausgesetzt.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen. Der Ein-
fluss von Verkehrslarm auf die Gesundheit ist vielfaltig und kann erhebliche
negative Auswirkungen auf das Wohlbefinden haben. Grundsatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfak-
tor zugeordnet. Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung
in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichenden Nachtruhe. Insbeson-
dere kann die kontinuierliche Belastung durch Verkehrslarm zu Schlafsto-
rungen fuhren, was wiederum zu Midigkeit und verminderter Leistungsfa-
higkeit fihren kann. Dartiber hinaus ist Larm eine bedeutende Stressquelle,

9 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&armaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrs-planung, Dessau-Roflau, Texte
81/2015

10 European Environment Agency (2020): Environmental noise in Europe, online
unter: https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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g (,J rUmweIt und Verkehr GmbH 7



Aufstellung des Larmaktionsplanes

die mit psychischen Gesundheitsproblemen wie Angstzustanden und De-

pressionen in Verbindung gebracht wird. Langfristige Exposition gegenuber

Verkehrslarm

ist auch mit einem erhohten Risiko fir Herz-Kreislauf-

Erkrankungen verbunden, wie beispielsweise Bluthochdruck und Herzin-

farkten. Zudem kann der Larm die Konzentration, kognitive Leistungsfahig-

keit und die Atemwegsgesundheit beeintrachtigenll,

2.3.3 Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Tab.

2.2 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV bzw.

nach DIN 18005 (,Schallschutz im Stadtebau®) mafRgeblich.

Art der zu schit-
zenden Nutzung

Tag
06.00 — 22.00 Uhr

Nacht

22.00 — 06.00 Uhr

Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 47 dB(A) 54 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
Wochenendhaus-
/ Eerienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) -- 40 dB(A) 54 dB(A) --
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW-83 | erumn) | e6dB(a) | 20PZW-53 | s44B(a) | 56dB(A)
. dB(A) dB(A)

gebiete
Gewerbegebiete 65 dB(A) 69 dB(A) 55 dB(A) 59 D()i;lbel

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)
*x) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — letzte Anderung am

4.11.2020

**) VLArmSchR 97
Tab. 2.2 Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Im-

missionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarmSchR 97)

11
verkehrslarm

https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-durch-




Aufstellung des Larmaktionsplanes

2.4 Auslosewerte der Larmkartierung

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans mit MaBnahmen werden in
Niedersachsen vom Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klima-
schutz (MU) Auslésewerte von 65 / 55 dB(A) (Lgen bzw. Lyigny) fEstgesetzt. In
der weiteren Bearbeitung der ,Hotspots® wird auf diese Einstufung des
Landes abgehoben. Die Auslosewerte liegen deutlich Gber den Grenzwer-
ten der 16. BImSchV fur die Larmbewertung von Straf3en bzw. den Werten
der DIN 18005 (vgl. auch Tab. 2.2).

Da es in der Stadt Lehrte insbesondere im Nachtzeitraum Betroffene ober-
halb dieser Werte gibt, werden Maflinahmen zur Prifung empfohlen, die zu
einer Reduzierung der Larmbelastung fiihren. In vielen Bereichen liegen
die Fassadenpegel oberhalb der genannten Auslésewerte von 65 / 55
dB(A) (Lgen bzw. Lyignt). Zahlreiche Gebaude weisen zudem Fassadenpegel
auf, die deutlich Uber den Grenzwerten gemalf3 16. BImSchV liegen.

Der Schutz der Nachtruhe ist aus gesundheitlichen Griinden die wichtigste
Aufgabe der Larmaktionsplanung. Daher erfolgt die Bewertung der Belas-
tungsschwerpunkte im Wesentlichen auf Basis der Larmbelastungen
nachts.

» e
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Vorgehen

3 Vorgehen

Der bisher beschlossene LAP 3. Stufe umfasste gemall EU-
Umgebungslarmrichtlinie das ,mindestens® zu bertcksichtigende, klassifi-
Zierte StrafRennetz in der Stadt Lehrte.

Fur den Erweiterungsraum wurden mehrere verkehrswichtige innerortliche
StraRen im Kernort Lehrte sowie in bzw. zu den Ortsteilen Steinwedel, Im-
mensen, Arpke, Sievershausen und Hamelerwald erganzt (vgl. Tab. 3.1
sowie Abb. 4.1 bis 4.6). Dieses Netz wurde auch bei der Fortschreibung
des Larmaktionsplans in der 4. Stufe (in 2023) als verbindlich zu betrach-
tendes Netz gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie zu Grunde gelegt.

Strallennetz

Pflichtnetz

BAB 2:

BAB 7:

B 443 nordlich Ahltener Stral3e: gegeniiber LAP 3. Stufe gednderte Daten

B 65: gegeniiber LAP 3. Stufe geanderte Daten

L 385: gegenuber LAP 3. Stufe geénderte Daten

Erweiterung Betrachtungsraum LAP

B 443 sudlich Ahltener Stral3e

L 387

L 412

L 413

K123

K 134

K 135 bis zum Ostring

K139 von der B 443 bis zur Wintershall-Allee

im Kernort Lehrte:
Westtangente zwischen L 385 und BAB 2

Westring und der Siidring zwischen L 386 und B 443

Ostring zwischen K 135 und K 134

Burgdorfer Stral3e von der B 443 bis zur Hermann-LOns-Stral3e

im Anschluss die Hermann-LOns-StralRe bis zur Manskestralle

im weiteren Verlauf die Manskestraf3e bis zur K 134

in Ahlten die Hannoversche Straf3e nordl. der L 385 bis zur Stuckenstr.

in Sievershausen die Gewerbestrafie

Tab. 3.1 StralBennetz der La&rmkartierung

» e
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Vorgehen

Fur die Stadt Lehrte wurden — im Rahmen der Bewertung der Larmkarten —
Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der Ortlichen
Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle Larmkartie-
rung des GAA aus dem Jahr 2023.

Anschlieend erfolgte ein Abgleich mit der Larmkartierung in Bezug auf
Anderungen der Belastungssituation der 3. Stufe sowie eine Evaluierung
der vorgeschlagenen Mafinahmen und eine Einstufung hinsichtlich des
Prifungs- bzw. Umsetzungsstandes.

Unter Berlcksichtigung der Belastungssituation und der vorhandenen und
gepriften MalBnahmen werden Handlungsschwerpunkte und konkrete
Maflnahmenempfehlungen entwickelt und priorisiert. Fir die MalRnahmen
werden Auswirkungen sowie eine Kostenschatzung aufgestellt.

Die Bewertung der Larmsituation sowie die daraus resultierenden Maf3-
nahmenstrategien werden im Larmaktionsplan zusammenfassend erlautert,
der die Basis fur die Beteiligungsverfahren mit der Offentlichkeit sowie den
TOB darstellt. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsverfahren
werden anschliel3end im Anhang dokumentiert und kommentiert.

Das Vorgehen zeigt die Tabelle 3.2.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das GAA ge- y
mafR EU-Umgebungslarm-Richtlinie gem.
BUB

e Sichtung der Larmkartierung gem. BUB

e Bewertung der Larmsituation

e Herausarbeitung von Belastungsstufen und
MalRnahmenschwerpunkten

<2 2| < | <2

¢ Priifung vorhandener Vorschlage und ergan-
zender MalBhahmenstrategien / Evaluierung
der Malinahmenvorschlage LAP 3. Stufe

e Entwicklung von Prioritdten und Handlungs- \
schwerpunkten
— Der Larmaktionsplan

o Offentlichkeitsinformation / Beteiligungsver- \
fahren

e Kosten und Umsetzung N

Tab. 3.2 Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt
Lehrte

» e
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Vorgehen

Die Larmkarten zeigen die Belastungssituation durch straf3enverkehrsbe-
zogenen Larm als Schallimmissionen sowie als Immissionspegel an den
Hausfassaden in 5 dB(A)-Schritten auf.

Gegeniber dem LAP der 3. Stufe werden in der 4. Stufe die vom Land
Niedersachsen empfohlenen Auslosewerte von > 65 dB(A) gem. Lgen bzw.
> 55 dB(A) gem. Lygn bertcksichtigt und diese Belastungsklassen in den
Abbildungen der n&chtlichen Larmbelastung dargestellt.

Als Belastungs- und Handlungsschwerpunkte (,Hot Spots“) werden die
Bereiche oberhalb 70 / 60 dB(A) gem. Lgen bzw. Lnign: SOWie Bereiche
oberhalb 65 /55 dB(A) gem. Lgen bzw. Lnigne mit hohen Betroffenenzah-
len bzw. durchgehend betroffenen Wohngebéauden definiert.

- gy
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Analyse der Larmbelastung

4  Analyse der Larmbelastung
4.1 Larmkarten StralRenverkehr

Die Berechnung der Ausbreitung der Schallemissionen des Stral3enver-
kehrs erfolgt unter Berlcksichtigung eines Gelandemodells und der vor-
handenen Bebauung und wird als Immissionspegel an den jeweiligen
Wohngebauden (Fassadenpegel) angegeben. Die Larmkarten stellen die
Schallimmissionen in Pegelklassen dar, die in 5 dB(A)-Schritten farblich un-
terteilt sind.

Die Abbildung 4.1 zeigt die bericksichtigten Verkehrsmengen. Die Ver-
kehrsmengen im Erweiterungsraum wurden auf Basis der in der 3. Stufe
berticksichtigten Verkehrsmengen fortgeschrieben, die weiterhin aktuell
sind. Auf einigen wenigen Abschnitten — so im Bereich der L 385 — wurden
Korrekturen vorgenommen.

Die Verkehrsmengen auf der L 385 zwischen dem Westring in Lehrte und
der Hannoverscher Strale in Ahlten liegen zwischen 11.700 bis
12.400 Kfz / 24 h und westlich der Hannoverschen Stral3e bei 14.700 bzw.
18.800 Kfz/24h. In der 3. Stufe wurden hier durchgehend nur
9.750 Kfz / 24 h berucksichtigt.

Die Abbildung 4.2 zeigt die zulassigen Hdéchstgeschwindigkeiten. In der
3. Stufe waren die Geschwindigkeiten im 0stlichen Ortseingangsbereich
der L 412 in Immensen zu hoch angesetzt. Ostlich des Ortseingangs wur-
den diese von 100 auf 70 km / h reduziert und westlich des Ortseingangs
bis zur Grafhornstraf3e von 100 auf 50 km / h. Im Kernort Lehrte auf der
L 385 ist in HOhe der Ahltener Stral3e 20 ein kurzer Abschnitt von 50 km / h
auf 30 km / h gesetzt worden.

Die Larmkarten mit den Flachen- und Fassadenpegeln sind exemplarisch
gemal Lgen in den Abbildungen 4.3 und 4.5 sowie gemaf L in den Ab-
bildungen 4.4 und 4.6 dargestellt. Informationen zur L&rmkartierung sind
auch im Internet auf der Seite des Ministeriums fur Umwelt, Energie und
Klimaschutz (MU) abrufbar.12

12https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/
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Die Anzahl der durch StralRenlarm Betroffenen ist der Tab. 4.1 unterteilt
nach Pegelklassen zu entnehmen. Aufgrund der Anderung des Berech-
nungsverfahrens (vgl. Kap. 2.2) sind die Belastetenzahlen deutlich grof3er
gegenuber der 3. Stufe.

Im Pegelbereich > 65 / > 55 dB(A) (Lgen/Lnight), den vom Niedersachsischen
Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz fir Larmaktionsplane der
4. Stufe empfohlenen Werten, die die Aufstellung eines Larmaktionsplans
mit MalRnahmen erforderlich machen, gibt es gemal Ly, rund 900 und
gemal Lygn rund 1.600 Betroffene.

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2018* | Belasteten 2023*
geman geman
Larmkartierung Larmkartierung
DEN Uber 55 — bis 60 1.600 8.200
Uber 60 — bis 65 500 2.200
Uber 65 — bis 70 400 800
Uber 70 — bis 75 100 100
tber 75 0 0
Night Uber 50 — bis 55 900 5.200
Uber 55 — bis 60 500 1.300
Uber 60 — bis 65 100 300
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 100er Stellen)

Tab. 4.1 Belastetenzahlen durch StraBenverkehrslarm nach Pegelklassen
— Hauptverkehrsstral3ennetz13

Entsprechend 8§ 4 Abs. 4 Nr. 9 der 34. BImSchV enthalten die Larmkarten
auch tabellarische Angaben Uber gesundheitliche Auswirkungen und Belas-
tigungen. Diese betreffen Abschatzungen der Anzahl der Falle ischami-
scher Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker Schlafstérungen.
Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Il der Umgebungslarmrichtli-
nie auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen.

13 ependa
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Diese basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen
der ,Leitlinien fur Umgebungslarm fur die Europdische Region® verdffent-
lichte und gelten fir ausreichend grol3e, repréasentative Bevélkerungspopu-
lationen. Fur kleinere Populationen sind die Ergebnisse nicht in jedem Fall
reprasentativ.14

Anzahl Falle ischami- Anzahl Falle starker Anzahl Falle starker
sche Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
3 1.618 381

Tab. 4.2 Angaben zu gesundheitlichen Auswirkungen und Belastigungen®™

14 vgl. LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022
15 https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/
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Analyse der Larmbelastung

4.2 Larmkarten Schienenverkehr

Im Schienenverkehr werden alle Eisenbahnstrecken, die ein Verkehrsauf-
kommen von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr aufweisen, kartiert. Durch
das Stadtgebiet verlaufen die kartierungspflichtigen Strecken mit den
Nummern:

— 1720 und 1750 (Lehrte Uber Aligse in Richtung Burgdorf)

— 6107 (Lehrte Gber Immensen in Richtung Wolfsburg)

— 1730 (Lehrte Uber Hamelerwald in Richtung Braunschweig)

— 1775 (Lehrte in Richtung Hannover).

Von Larmbelastungen durch den Schienenverkehr sind nahezu alle Ortstei-
le (zumindest in Teilbereichen) der Stadt Lehrte mit Ausnahme von Sie-
vershausen betroffen.
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Abb. 4.7 Schallimmissionen Schienenlarm (Flachenpegel, Lyign)

Die Anzahl der Belasteten hat sich gegenuber der Larmkartierung der
3. Stufe im Schienenverkehr deutlich verringert. Dies bedingt sich im We-
sentlichen durch die Umrlstung der Bremssysteme bei Giterwagen.
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Analyse der Larmbelastung

Das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG) forciert den Einsatz leiser

Guterwagen. Die Umristung von Grauguss-Bremsklotzen auf LowNoi-

se/LowFriction-Bremsklotze reduziert die Geréauschentwicklung. Da von ei-

nem Umristungsgrad von 100 % — fur diese Stufe der Larmkartierung —

ausgegangen werden wird, ist der Guterverkehr insgesamt wahrnehmbar

leiser. Auf Abschnitten, wo der Guterverkehr regelmafig besteht, iberwiegt

in der Regel die Larmbelastung durch diesen Verkehr. Eine Verringerung

dieses Larms tragt signifikant zur Gesamtreduzierung der Larmbelastung

im Schienenverkehr bei®.

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der

Schienen- Belasteten Belasteten

verkehrs- (3. Stufe) (4. Stufe)

larm

S gem. Larm- gem. Larm-

kartierung 2018 | kartierung 2022

uber 55 — bis 60 11.600 3.440
uber 60 — bis 65 5.070 1.450
uber 65 — bis 70 1.480 810
uber 70 — bis 75 740 160
uber 75 300 <10

NIGHT
uber 45 — bis 50 kK.A. 6.930
uber 50 — bis 55 10.830 2.770
uber 55 — bis 60 3.890 1.280
uber 60 — bis 65 1.220 640
uber 65 — bis 70 620 100
uber 70 220 <10

Tab. 4.3: Belastetenzahlen durch Schienenverkehrslarm nach Pegelklas-

senl’

16  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartie-

rung/Grundlagen/grundlagen_inhalt.html

17 EBA, Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes Runde 4, 2023, Anhang |
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5 Bewertung Larmsituation

Die Larmbelastung hat sich gegenuber der 3. Stufe der Larmkartierung im
Wesentlichen nicht verandert. Gegentuiber der 3. Stufe werden jedoch die
fur die 4. Stufe vom Land empfohlenen Auslésewerte > 65 dB(A) gem. Lgen
bzw. 55 dB(A) gem. L.gn berticksichtigt und die entsprechenden Fassa-
denpegel dargestellt.

— Auslosewerte von > 65 bzw. 55 dB(A) gem. Lgen bzw. gem. Ly, die
eine Larmaktionsplanung verpflichtend machen, werden in Lehrte an
verschiedenen Stellen erreicht.

—  Darlber hinaus sind weite Bereiche innerhalb des Stadtgebiets durch
Larm deutlich oberhalb der fir die stadtebaulichen Entwicklung mal3-
geblichen Larmvorsorge bspw. fir Wohngebiete relevanten Grenzwer-
te von 59 bzw. 49 dB(A) tags bzw. nachts (gem. 16. BImSchV) belas-
tet.

Schwerpunktmalf3ig erfolgt eine Auswertung fur den Nachtzeitraum auf-
grund der besonderen Schutzwirdigkeit.

Als Belastungs- und Handlungsschwerpunkte (,Hot Spots“) werden die
Bereiche oberhalb 70 / 60 dB(A) gem. Lgen bzw. Lnign: SOWie Bereiche
oberhalb 65/ 55 dB(A) gem. Lgen bzw. Lpign: Mmit hohen Betroffenenzah-
len bzw. durchgehend betroffenen Wohngebauden definiert.

Die vorliegende Larmkartierung in Lehrte zeigt eine hochbelastete Situation
von > 60 dB(A) gem. Lngn im Bereich der B 443 in der Ortsdurchfahrt Lehr-
te, im Bereich der L 385 in der Ahltener Stral3e in Lehrte und im Bereich
der A 2 Hohe Lehrte sowie Hohe Hamelerwald.

In den Ortsteilen Aligse (B 443), Sievershausen (L 413) und Hamelerwald
(L 413) sind Belastungen > 60 dB(A) gem. L,gn: an einzelnen Wohngebau-
den festzustellen. In den Ortsteilen Roddensen und Immensen werden im
Zuge der Ortsdurchfahrten durchgehend Belastungen > 55 dB(A) gem.
Lnight €rreicht.

Nachfolgend sind die Belastungs- und Handlungsschwerpunkte ,Hot
Spots“im Einzelnen sortiert nach Ortsteilen und StraRen aufgelistet.

» g
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Bewertung Larmsituation

Die Uberlagerung mit dem Schienenverkehrslarm betrifft weite Bereiche
des Stadtgebietes, vornehmlich die Wohnbereiche im Norden und Osten
der Kernstadt Lehrte sowie die Ortsteile Ahlten, Aligse, Arpke, Hameler-
wald, Roddensen, Steinwedel und die suddstlichen Wohnbereiche in Im-
mensen. Auch Fluglarm ist wahrnehmbar, erreicht aber keine vergleichbar
hohen Pegel.

5.1 Bewertung Larmsituation in Lehrte (Kernstadt)

— BAB2
Im Bereich der AS Lehrte und Lehrte-Ost und werden an mehreren
Wohngebauden Fassadenpegel von tber 60 dB(A) gem. Lygn: erreicht.
Dartuber hinaus weisen weite Bereiche Fassadenpegel von > 55 dB(A)
auf. Falschlicherweise ist in der Larmkartierung das Kleingartengebiet
sudlich der Westtangente kartiert.

— B 443 Ortsdurchfahrt
Im nordlichen Bereich der Ortsdurchfahrt Hohe BAB 2 besteht eine
Uberlagerung des StraRenlarms der BundesstralRe mit dem der Auto-
bahn sowie mit dem Schienenverkehrslarm. Fassadenpegel von tber
60 dB(A) werden hier erreicht.
Im Zentrum Lehrte werden an einzelnen Wohngeb&duden Fassadenpe-
gel von uber 60 dB(A) erreicht. Ansonsten liegen die Fassadenpegel
im Bereich 55 — 60 dB(A). Da die BundesstralRe in diesem Abschnitt
parallel zur Schienenstrecke verlauft, gibt es Uberlagerungen mit dem
Schienenverkehrslarm.
Im Abschnitt der B 443 zwischen Germaniastraf3e und Ahltener Stral3e,
liegt die Larmbelastung aufgrund grofRerer Abstande zur Wohnbebau-
ung im Bereich 55 — 60 dB(A) gem. Lyign: dB(A).
Sudlich der Ahltener Stral3e weisen einzelne Wohngeb&ude Pegel von
Uber 60 dB(A) auf. Ansonsten liegen die Fassadenpegel im Bereich 55
— 60 dB(A) gem. Lyjght.
Suadlich der lltener StrafRe (K 139) bis zum Ortsausgang werden durch-
gehend Fassadenpegel tber 55 dB(A) gem. Lygn: €rreicht.

— L 385 ,Ahltener Stral3e” im Abschnitt zwischen Westring und B 443

In diesem Bereich werden an mehreren Hausern Belastungen von
uber 60 dB(A) erreicht.
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Bewertung Larmsituation [

In den weiteren Abschnitten werden durchgehend Fassadenpegel von
> 55 dB(A) an Wohngebaude erreicht.

— K 134, westlich Ostring
mehrere Wohngebaude weisen Fassadepegel von > 55 dB(A) auf.
- K135
Einzelne Wohngeb&ude weisen Pegel von 50 - 55 dB(A) auf.
— K139 (litener Stral3e)
Im gesamten Stral3enzug weisen die Wohngeb&aude Fassadepegel von
> 55 dB(A) auf.
— Sudring
Einzelne Wohngebdude weisen Fassadepegel von 50 - 55 dB(A) auf.
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Abb. 5.1 Bewertung der Larmbelastungen Lygy: im Bereich Lehrte-
Kernstadt
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5.2 Bewertung der Larmsituation in Ahlten

— L385
An einem Wohngebaude werden Pegel von tber 55 dB(A) gem. Luignt
erreicht.

— Hannoversche StralRe
Im Kkartierten Bereich der Hannoverschen StraRe weisen mehrere
Wohngebaude Pegel von > 55 dB(A) gem. Lgn auf.

LARMAKTIONSPLAN
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Quelle: GAA Hildesheim - Stand Nov. 2023, eigene
Bearbeitung. Kartengrundlage: © OpenStreetMap.org

Abb. 5.2 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: im Erweiterungsnetz — Be-
reich Ahlten
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5.3 Bewertung der Larmsituation in Aligse

— B 443 Ortsdurchfahrt Aligse

In der Ortsdurchfahrt Aligse weisen drei Wohngebaude Pegel von tber

60 dB(A) gem. Lng auf. Weite Bereiche weisen Fassadenpegel von

> 55 dB(A) auf.
—  Ortsdurchfahrt K 123

In der Ortsdurchfahrt der K 123 werden nahezu durchgehend Fassa-

denpegel von > 55 dB(A) gem. Lngn: €rreicht.
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Bewertung Larmsituation

5.4 Bewertung der Larmsituation in Réddensen

— B 443 Ortsdurchfahrt Rdddensen
In der gesamten Ortsdurchfahrt werden an den Wohngeb&auden durch-

gehend Fassadenpegel von > 55 dB(A) gem. Lgn: €rreicht.

I
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Abb. 5.4 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Roddensen
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5.5 Bewertung der Larmsituation in Steinwedel

K123 Ortsdurchfahrt Steinwedel
einzelne Wohngeb&ude weisen Fassadenpegel von > 55 dB(A) gem.

Lnight auf.
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Bearbeitung. Kartengrundlage: © OpenStreetMap.org .

Abb. 5.5 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Steinwedel
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Bewertung Larmsituation

5.6 Bewertung der Larmsituation in Immensen

— L 412 Ortsdurchfahrt Immensen
In der OD der L 412 in Immensen sind die angrenzenden Wohngeb&u-
de nahezu durchgehend von Fassadenpegeln > 55 dB(A) gem. Lyign
betroffen.

— K 134 Ortsdurchfahrt Immensen
An einzelnen Wohngebauden werden Fassadenpegel von Uber
55 dB(A) gem. Lygy erreicht.
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Abb. 5.6 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Immensen
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Bewertung Larmsituation

5.7 Bewertung der Larmsituation in Arpke

— L 412 Ortsumfahrung Arpke
Im Bereich der Ortsumfahrung Arpke der L 412 weisen einzelne Hau-

ser im dstlichen und sudgstlichen Bereich Pegel > 55 dB(A) auf.
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Abb. 5.7 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Arpke
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Bewertung der Larmsituation in Sievershausen

BAB 2

Im Bereich Sievershausen weisen einzelne Geb&aude nordlich der Au-
tobahn Fassadenpegel von > 55 dB(A) auf.

L412

Im Zuge der LandesstralRen L 412 weisen zwei Wohngebaude in Hohe
der L 387 Fassadenpegel von Uber 60 dB(A) nachts auf, in der gesam-
ten OD der L 412 weisen angrenzende Wohngebaude Pegel von
> 55 dB(A) auf.

L 413

Die Belastungssituation im Zuge der L 413 weist nur an einzelnen
Wohngebauden Fassadenpegeln von > 55 dB(A) auf. Der Larm be-
steht auch aufgrund der Uberlagerung mit dem Larm der BAB 2.

L 387

Im Zuge der L 387 ist durchgehend eine Belastung von > 55 dB(A) an
den Wohngebauden festzustellen.
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. 5.8 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Sievershausen
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Bewertung Larmsituation

5.9 Bewertung der Larmsituation in Hamelerwald

— Larm entlang der BAB 2
Im Bereich Hamelerwald werden an drei Hausern Fassadenpegel von
Uiber 60 dB(A) nachts erreicht.
Im sudlich an die BAB 2 angrenzenden Gewerbegebiet sowie in der
StraRe "Zur Wildtranke" weisen einzelne Wohngebaude Pegel von
> 55 dB(A) auf.

— Léarm entlang der L 413
Im Zuge der Landesstral3e L 413 weisen vier Wohngebaude Pegel von
Uber 60 dB(A) nachts auf. In der gesamten Ortsdurchfahrt werden
Fassadenpegel von >55 dB(A) erreicht. Insbesondere sidlich der
Trogstrecke weisen die Wohngebdude an der L 413 Pegel von
> 55 dB(A) auf.
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Abb. 5.9 Bewertung der Larmbelastungen Lyign: Bereich Hamelerwald
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6 Larmminderungsstrategien und —potenziale
6.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amterubergreifend ausgefuhrt werden sollte. Entscheidend fiir den
Erfolg der Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmakti-
onsplanes in das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Um-
setzung der aufgezeigten MalRnhahmen. Planung, Finanzierung und Anord-
nung bzw. Reduzierung der La&rmminderungsmaflnahmen erfolgen durch
verschiedene Trager. Aufgrund der Verpflichtung der EU, alle funf Jahre ei-
ne Fortschreibung durchzufuhren, ist die Larmaktionsplanung als kontinu-
ierlicher Prozess zu verstehen.

Umweltplanung

StraRenbauamt

y 4

Verkehrsentwicklungs -

Instandsetzungs -

A
pla% < . Y planung

a

private Akteure LARMAKTIONS' Luftreinhalteplanung
PLANUNG

N

Flachennutzungs -
planung
Bauleitplanung

Stadtebauliche

Sanierung

Fordermittel

Abb. 6.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung im
kommunalen Planungsprozess 18

18 pGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro Rich-
ter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015

'_ . -]
= (:'J rUmwelt und Verkehr GmbH 35
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Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die korperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

6.2 Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 6.2 aufgefuhrten Punkte. Sie
werden erganzt um Mal3nahmen zur Starkung der Robustheit der Stral3en-
rdume, die aufgrund der Verkehrsbedeutung nicht alle ruhig bzw. leise sein
konnen.

=== \/ERMEIDEN @
= \/ERLAGERN
=== \/ERLANGSAMEN
w==— \/ERSTETIGEN © §
== [ROBUSTHEIT STARKEN

Abb. 6.2: Strategien der Larmminderungsplanung

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstraRen bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame MalRhahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige MalRnahmen aufgeftihrt werden.

6.3 Handlungsfelder und MalBhahmen

Schwerpunkt der Maflinahmen ist das Verlangsamen und Verstetigen des
Verkehrs sowie die Vermeidung von Verkehren. Fir eine Verlagerung von

Verkehren auf neue Trassen gibt es in Lehrte derzeit keine konkreten Pla-
nungsnotwendigkeiten bzw. Mdglichkeiten.

» gy
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Eine Vermeidung von motorisierten bzw. larmerzeugenden Verkehren soll
besonders durch die Radverkehrsférderung der Stadt, die mit der Diskussi-
on des Verkehrsentwicklungsplans weiter intensiviert wird, erreicht werden.
Des Weiteren sind MalRnahmen zur Férderung des OPNV zur mittel- bis
langfristigen Anderung der Verkehrsmittelwahl und zur Reduzierung von
Kfz-Fahrten besonders im innerstadtischen Verkehr vorgesehen.

Die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs ergeben sich im We-
sentlichen durch verkehrsdampfende MalRnahmen und eine Reduzierung
von Fahrgeschwindigkeiten19. Diese MaRnahmen bewirken haufig auch ei-
ne wesentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit im Ful3- und Radver-
kehr. Hier zeigt der Verkehrsentwicklungsplan bereits zahlreiche Anséatze.

Neben diesen verkehrlichen MaRnahmen werden unter der Uberschrift
"Robustheit starken" weitere Mal3nahmen sinnvoll, die in der stadtebauli-
chen Planung und im konkreten Hochbau liegen.

Wesentliche verkehrliche MalRnahmenansatze sind:

=  Verkehrsvermeidung
MalRRnahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

=  Verkehrsverlagerung
Vermeidung von Kfz- und Lkw-Schleichverkehr im Zuge von Ruck-
staus auf der BAB 2

=  Verkehrslenkung
Prufung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung)

=  Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Tempo 30 (innerorts) bzw. 100 km / h (A 2) insbesondere nachts im
Zuge ausgewabhlter StraRenabschnitte

Unterschiedliche Auffassungen gibt es bei der h&aufig geforderten An-
ordnung von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit auf Streckenab-

19 Planungsbiiro Richter-Richard, Jochen Richard /PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
Heinz Mazur, Dirk Lauenstein: Handbuch Larmaktionsplane — Handlungsempfehlungen fir
eine larmmindernde Verkehrsplanung, Hrsg.: Umweltbundesamt, Aachen und Hannover
2015

» g
a ‘ < | Umwelt und Verkehr GmbH 37



Larmminderungsstrategien und —potenziale

schnitten. Bundesweit gibt es erhebliche Unterschiede in der Art und
Weise der verkehrsbehdrdlichen Abwéagungsverfahren. Die Behdrden
haben erheblichen Ermessensspielraum, der weit Gber die schall-
technische Berechnung und Bewertung maoglicher Effekte hinausgeht.
Eine geforderte ermessenfehlerfreie Abwégung hat auch unter Be-
ricksichtigung der stadtebaulich begrindeten Entwicklungsziele der
Kommune zu erfolgen. Hat diese bspw. vor dem Hintergrund der ge-
sundheitsschéadlichen Auswirkungen von Larm das stadtebauliche
Ziel einer larmarmen Stadtentwicklung, kann eine klare Aussage im
Larmaktionsplan eine sorgfaltige Berlcksichtigung dieser Belange
einfordern, die weit Uber eine ausschlief3lich schalltechnische Bewer-
tung hinausgeht und der sich die Verkehrsbehtrden stellen mis-
sen?0,

Die Vielfalt der Beispiele zeigt, dass es ein sehr umstrittenes Thema
ist. Stadte wie bspw. Hildesheim, Saarbriicken, Rostock haben lange
Abschnitte von Hauptverkehrsstral3en auf 30 km/h beschrankt. In vie-
len anderen Stadten kann trotz erheblicher Bemihungen der planen-
den Verwaltung kein gemeinsames Vorgehen mit der Verkehrsbehor-
de erzielt werden. Friihzeitige Beteiligung und dauerhaftes, kreatives
Nachfassen sind notwendig.

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Verdnderung der Fahrbahn-
querschnitte, Anlage von Kreisverkehren etc.

StraBenraumgestaltung

Gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des Strallenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéaftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3- / Radverkehrsaufkommen)

VergroRerung des Abstands zur Fahrbahn
MaRRnahmen zur Abstandsvergrof3erung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fur Radfahrer etc. bzw. ergdnzende Parkstreifen

20 Geulen & Klinger Rechtsanwélte (2022): Rechtliche Méglichkeiten der Anord-
nung von innerdrtlichem Tempo 30 - Eine Orientierungshilfe fir Kommunen und
Anwohnende -
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=  Verbesserung der Fahrbahnbelage
Sanierung von Fahrbahnbeldgen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
beldge im Zuge von Sanierungsarbeiten
Hierzu eignen sich bspw.:
—  fur Geschwindigkeiten — 50 km / h:
= Splittmastix  (optimierte  Mischung mit  Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbeléagen),
= DSH-V-Belag (diinne Schichten in Heil3einbau auf Versiege-
lung) (Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)
= LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit ge&nderter Mikrotextur
(La&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)),
= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8
hoherem Hohlraumgehalt (Larmminderung ~ 2 -3 dB(A)
—  fur Geschwindigkeiten > 70 km / h:
=  OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltde-
cke: zweischichtiger offenporiger Asphalt besteht aus einer
oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung und einer
zweiten, gréber gekdrnten Schicht, die grofRere akustisch
wirksame Hohlrdume besitzt (La&rmminderung bis zu > ~5
dB(A), im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A)).

=  Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsanzeigen

6.4 Leitlinien bei der MaRnahmenwahl

Eine Kombination von MalRhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergéanzenden Wirkung verschiedener Einzelmaf3nahmen.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MalRhahmenansétze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort spirbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.
Die Larmminderungswirkung von Maflinahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der MaRnahmen berucksichtigt.
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7 Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
7.1 Vorhandene bzw. geplante MalRnahmen

Die Stadt Lehrte hat den Verkehrsentwicklungsplan2l neu aufstellen lassen
und im Jahr 2021 beschlossen. Die Aussagen dieses Planwerks fliel3en in
die Vorschlage und Empfehlungen des LAP ein.

Daruiber gibt es eine Reihe weiterer aktueller Planungen, die im Einzelnen
bei der Evaluierung des LAP der 3. Stufe (Stand der Umsetzung) aufge-
fuhrt und bericksichtigt sind.

7.2 Malnahmenvorschlage des LAP 3. Stufe: EU-Pflichtnetz
und Stand der Umsetzung und Fortschreibung 4. Stufe

In Abhangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fir die
MaRnahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots® Mallnahmenvorschlage aus-
gearbeitet.

In Lehrte sind nennenswerte Verkehrsverlagerungen nicht zu erwarten. Be-
reits im LAP 3. Stufe wurde daher ein MalBhahmenkonzept vorgeschlagen,
das u.a. Verbesserungen der Radverkehrsflihrung, Vorschlage zur Umge-
staltung von Ortsdurchfahrten und punktuelle Maflinahmen zur Ver-
kehrsdampfung bspw. an Knotenpunkten und Querungsstellen vorsieht.
Des Weiteren wurden geschwindigkeitsdampfende Regelungen sowie der
Einbau von larmmindernden Asphalten vorgeschlagen.

e Das Geschwindigkeitskonzept zielt insbesondere auf Reduzierungen
der Larmbelastungen zum Schutz der Nachtruhe ab.

e Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der BAB 2 in den
Abschnitten Lehrte und Hamelerwald auf 100 km/h, nachts (22.00-
06.00 Uhr) wird vorgeschlagen. Fur die Umsetzung wird ein konzertier-
tes Vorgehen der von der BAB 2 betroffenen Kommunen in der Region
Hannover vorgeschlagen.

e Umbaumaflnahmen zur Verkehrsddmpfung werden vorgeschlagen
fur die:

— Berliner Allee (B 443), insbesondere in der Kernstadt

21 PGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte, Hannover
2021
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e Punktuelle MalRnahmen zur StralRenraumgestaltung werden vorge-
schlagen fur die:

—  Ortsdurchfahrt Aligse (B 443) und die
—  Ortsdurchfahrt Réddensen (B 443)

e Neben den beschriebenen Fahrbahneinbauten sollen durchgehend
querschnittsverdndernde MafRnahmen, wie die Anlage von Radfahr-
streifen bzw. Schutzstreifen fur den Radverkehr (ggf. auch einseitig)
geprift werden, die die Qualitét des Radverkehrs in den Ortsdurchfahr-
ten verbessern.

o Radverkehr soll durch das ,Sichtbarmachen der Anlagen des Rad-
verkehrs“ im Stralenraum verbessert werden.

e Im Zuge von Sanierungsmaf3nahmen an Straf3en sollten mdglichst be-
sondere larmmindernde Fahrbahnbelédge verwendet werden, mit de-
nen andernorts gute Erfahrungen gemacht wurden.

Viele der aufgefiihrten Maf3nahmen sind durch vertiefende Untersuchungen
im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte22 und weiterer Planungen
weiterentwickelt worden. Insofern besteht eine enge Verzahnung der Mal3-
nahmenvorschlage und Empfehlungen zur Minderung der Larmbelastung
mit dem VEP.

Forderung Radverkehr

Das vorhandene Radverkehrsnetz soll weiterentwickelt und hierarchisiert
werden. Vorschlage hinsichtlich der Umsetzung verkehrsbehdordlicher und
baulicher Manahmen sowie der Wegweisung werden im VEP erarbeitet.
Zudem sollten Vorrangrouten mit besonderem Qualitatsstandard entwickelt
werden.

Beim Ausbau der Vorrangrouten - getrennt vom Ful3gangerverkehr - sollen
die aktuellen Erkenntnisse zur Fihrung des Radverkehrs mittels Radfahr-
streifen und Schutzstreifen beriicksichtigt werden, z.B. im:

— Westring

— Sidring.

22 PGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte, Hannover
2021

» g
‘m ‘ ) d Umwelt und Verkehr GmbH 41



Handlungskonzept zum Larmaktionsplan |

Fur die verbesserte Verbindung zwischen Lehrte-West und Lehrte-Ost wird

der Umbau der B 443 ,Berliner Allee“ in der Trogstrecke unter der Bahn
vorgeschlagen. Eine komfortable Radverkehrsfihrung mit Zweirichtungs-
verkehr auf der Westseite schafft neue hochwertige Verbindungen zwi-
schen beiden Seiten der Bahn.

Eine Verbesserung der innerortlichen Radverkehrsbeziehungen und der
Verbindungen zwischen den Ortsteilen wird angestrebt. Hierbei sind insbe-
sondere die Querungsbereiche im Zuge der klassifizierten Stral3en zu si-
chern. Das in Radverkehrsférderung sind jedoch eher mittel- bis langfristig

zu sehen.

VEP N

| LEHRTE

| — Hauptroute entlang
HauptverkehrsstraBe

== Hauptroute auf
verkehrsarmen
StadtstraRen und
Wirtschaftswegen

—— Nebenrouten

7 o —— Erganzungsroute/
e B ; Freizeitroute

...... Uberregionale
Fahrradrouten /
Freizeitrouten

Untersuchungsraum
.Regionsverbinder*

/1l Radschnellweg /
. Veloroute
Hannover - Lehrte

mm== Vorrangnetz Region
Hannover

<“=@m=p Fahrradstrale

| => <= Netzliicke

% © Bahnhof / S-Bahnhof

=3 > | || RADWEGENETZ
N )\ 3 + PGT

dargestellte Radverkehrsnetz wurde im Rahmen des Verkehrsentwick-

lungsplanes?3 vorgelegt.

Abb. 7.1 Radverkehrsnetz?4

Dariiber hinaus sollen die Schnittstellen des Radverkehrs mit dem OPNV
optimiert werden. Die Bike+Ride-Situation sollte vor allem im Bahnhofsbe-

23 PGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte, Hannover
2021
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reich Lehrte und im Hamelerwald aber auch in Aligse und Arpke verbessert

werden.

Positive Auswirkungen auf die Larmbelastung durch die Radverkehrsforde-

rung sind jedoch eher mittel- bis langfristig zu sehen.

Stand der Umsetzung:

Der Lehrter Abschnitt des Radschnellwegs zwischen Lehrte und Ahlten
befindet sich in der Umsetzung. Eine Vereinbarung zwischen der Stadt
Lehrte und der Region Hannover besteht.

Fur die Ahltener StralRe liegt eine Untersuchung zu einer mdoglichen
Abstufung (derzeit Landesstral3e) vor. Eine weiterfihrende Untersu-
chung zur moglichen Verkehrsfihrung und verkehrsdampfenden Mal3-
nahmen wird dringend empfohlen.

Im Rahmen der Untersuchung zum Umbau und Erweiterung des
Schulzentrums Sid liegen Vorschlage zur fahrradfreundlichen Umge-
staltung der Sidstraf3e vor.

Es liegt ein Wegweisungskonzept Mega-Hub vor, welches zu einer
Entlastung von Stralenabschnitten insbesondere durch den Schwer-
verkehr fuhren soll.

Ein Wettbewerb zur Stadtebaulichen Neuordnung der Bahnhofstral3e
und des Rathausviertels wurde durchgefiihrt mit der Zielsetzung der
stadtebaulichen Aufwertung, Ergédnzung und Aufwertung des Wege-
netzes, Verbesserung der Parksituation fur Rad und Kfz u.a. (vgl. Abb.
7.2).

Alle weiteren MaRnahmenvorschldge werden in der 4. Stufe fortge-
schrieben.
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Stddtebauliche Neuordnung Bahnhofstrafie & Rathausviertel M;D

Lageplan M 1:500

Abb. 7.2 Stadtebaulicher Entwurf — 1. Preis2®

25 pph22 architekten + stadtplaner — Stadtebaulicher Entwurf — 1. Preis
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7.3 Erganzende MalBnahmenvorschlage LAP 3. Stufe: Erweite-
rungsraum und Stand der Umsetzung und Fortschreibung
4. Stufe

Im erweiterten Betrachtungsnetz sind einige weitere dringliche Mal3nahmen
hinzugekommen (vgl. Abb. 7.3). Dies betrifft insbesondere MalRnahmen in
den Ortsteilen Immensen, Arpke sowie in den Ortsdurchfahrten in Ha-
melerwald und Sievershausen: Im Rahmen der Gremienberatung des LAP
3. Stufe: Erweiterungsraum und aktuell im Rahmen des LAP 4. Stufe wur-
den verschiedene MaRnahmenvorschlage diskutiert und zur Prifung in den
LAP aufgenommen.

Immensen

— Mittelinseln in den Orteinfahrten der L 412 und der K 134,

— die bisher vorgeschlagene MafRnahme zur Verbesserung der Que-
rungssituation in der L 412 soll in Richtung Hoéhe Depenauer
Weg/Hinter den Langen Hofen verlegt und als Mittelinsel ausgefihrt
werden,

— ein Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt L 412 / K 134,

—  zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km / h im Zuge der L 412 /
K 134

Arpke

— Verbesserung des P+R- und B+R-Angebotes auf der Nordseite des
Bahnhaltepunktes sowie Verbesserung der Zufahrtsituation zum Hal-
tepunkt von der Umgehungsstral3e aus.

Sievershausen

— Mittelinseln in der Ortseinfahrt der L 412 und der L 387,

— Umbau von Abschnitten der Ortsdurchfahrten der L 412 und der L 387
in der Ortsmitte,

— larmmindernder Asphaltbelag im Zuge von Fahrbahnsanierungsmal3-
nahmen in der L 412, L 413 und der L 387.

— Prufung der Ausweisung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h zumindest fur den Nachtzeitraum auf Abschnitten der Orts-
durchfahrten der L 412 und der L 387.
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Hamelerwald

MalRnahmen zur Dampfung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten (bspw. Mit-

telinsel Hohe Ortseingang-Hohe Beerenweg bzw. alternativ Hohe Zu-

fahrt zum Schiel3stand), ergdnzend Prifung auf zuldssige Héchstge-

schwindigkeit 50 km / h in dem genannten Bereich bzw. Vorverlegung

Ortstafel),

— Mafnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsfuhrung in der Orts-
durchfahrt der L 413,

— larmmindernder Asphaltbelag im Zuge von Fahrbahnsanierungsmal3-
nahmen in der Ortsdurchfahrt der L 413,

—  Erweiterung der B+R-Anlage

Zudem wird empfohlen, bauliche MaBhahmen zum Larmschutz durch o6rtli-
che Geschwindigkeitsbegrenzungen und Radverkehrsférdermal3nahmen
Zu intensivieren.

In der MalRBnahmenibersicht (vgl. Abb. 7.3) und in den ortsbezogenen Gra-
fiken sind die ergdnzenden MalRnahmen, auf Basis der im Verkehrsent-
wicklungsplan veréffentlichten Ortsteilplanungen, farblich gekennzeichnet
(vgl. Abb. 7.4 bis 7.11).

Stand der Umsetzung:
= Die B+R-Anlage in Arpke ist in Bau.
= Die Erweiterung der B+R-Anlage in Hamelerwald ist derzeit in Planung

» Alle weiteren MaRnahmenvorschldge werden in der 4. Stufe fortge-
schrieben.
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7.4 Malnahmenvorschlage nach Ortsteilen

Fur die Ortsteile werden nachfolgend die wesentlichen Malinahmen zur
Larmminderung nochmals zusammengefasst. Der Stand der Umsetzung ist
in den Abbildungen farblich gekennzeichnet. Die Mal3nahmen im Erweite-
rungsraum sind ebenfalls gekennzeichnet.

7.4.1 MalRBhahmenvorschlage Kernort Lehrte
Geschwindigkeitsreduzierungen werden fir Teilabschnitte der ,Ahltener
StralRe" vorgeschlagen (vgl. Abb. 7.3):

— zwischen Westring und FeldstralRe: Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h, vorrangig nachts (22.00-06.00
Uhr) und

— zwischen Feldstral3e und B 443: Ganztagige Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km / h, aufgrund der héheren Larmbelastungs-
situation und Synergieeffekten zur Radverkehrs- und Schulwegsiche-
rung zur Schule an der Feldstral3e.

Zudem wird die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der BAB 2 im
Abschnitt Lehrte nachts (22.00-06.00 Uhr) auf Tempo 100 km / h vorge-
schlagen.

Umbaumafnahmen zur Strallenraumgestaltung und zur Verkehrsdamp-
fung werden fir die Berliner Allee (B 443) vorgeschlagen. Die Abbildung
7.4 zeigt exemplarisch die Umgestaltung des Knotenpunktes B 443 / K 139
/ K135 zu einem Kreisverkehrsplatz zur Verbesserung der Verkehrsab-
wicklung, der Verstetigung der Verkehrsabldaufe und zur Reduzierung der
Kfz-Fahrgeschwindigkeiten.
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Abb. 7.4 MaRnahmenvorschlage B 443 / K 139 / K 13526

Fur die verbesserte Radverbindung zwischen Lehrte-West und Lehrte-Ost
wird im Bereich der Trogstrecke eine komfortable Radverkehrsfihrung mit
Zweirichtungsverkehr auf der Westseite vorgeschlagen (vgl. Abb. 7.5).

Querschnit
A-A

Planurzg

Bestand

Z 2, %

=7 0om.

L, ~350 ! ~6,50 | ~3,50 ! ~7,00 ! 4,50

Abb. 7.5 Westseitige Verbreiterung des vorhandenen Seitenraums im Zu-
ge der Trogstrecke der B 443

26 PGT Umwelt und Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Lehrte, Hannover
2021
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In folgenden StralRen bzw. Straf3enabschnitten wird die Anlage von Rad-

fahrstreifen bzw. Schutzstreifen vorgeschlagen:
—  Westring
— Sudring

Der Bahnhofsbereich sollte insgesamt aufgewertet werden, die Erreichbar-
keit mit dem Rad und die P+R- und B+R-Situation verbessert werden.

In den Ortsdurchfahrten der B 443 und in der L 385 ,Ahltener Strafle” ist
der Einbau eines besonders larmmindernden Asphaltbelags sinnvoll. Aus
Kostengrinden kann dies auch im Zuge von erforderlichen Fahrbahnsanie-
rungsmafRnahmen umgesetzt werden.

LARMAKTIONSPLANUNG "\
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan |

7.4.2 MalRBhahmenvorschlage Ahlten
Vorgeschlagen wird die Erweiterung der B+R- und P+R-Anlage.

Fir das StralRennetz werden derzeit keine Ma3nahmen vorrangig empfoh-

len.

Erweiterung |
B+R/P+R

SR
- Starkung Radachse ¥
Richtung Hannover »*

I NN N I =

HVS mit regionaler und
Uberoértlicher Funktion

innerortlicher Funktion

HVS mit ortlicher
Funktion

ErschlieRungsstralle
mit Sammelfunktion

Radverbindung
«» verbessern

D Verbesserung OV

~ = _ Stadtvertraglicher
« = StraRenumbau

& Knotenpunkt optimieren
@ Kreisverkehrsplatz
G  Mittelinsel

Querungssituation
verbessern

Larmmindernder
o Asphalt

Geschwindigkeits-
a reduzierung

e | Zrmschutzwall/-wand

G

HVS mit regionaler und | |

— e

Abb. 7.7 Malnahmenkonzept Ahlten
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.4.3 Mallnahmenvorschlage Aligse

Vorgeschlagen wird fiir die Ortsdurchfahrt der B 443 in Aligse der Einbau
von Fahrbahnteilern zur Dampfung der Einfahrtgeschwindigkeiten und im
Zuge von Fahrbahnsanierungsmalinahmen die Verwendung larmmindern-
der Fahrbahnbelage.

Erganzend wird die Prifung der Ausweisung einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h zumindest fir den Nachtzeitraum fir den Bereich
der Ortsmitte der Ortsdurchfahrt der B 443 - in Verlangerung des bereits
vorhandenen Tempo 30-Abschnitts Hohe Altenheim - vorgeschlagen.
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* Punktuelle MaRnahmen zur
Dampfung des Verkehrs

Alpha E / Schiene Nord
hohenfreier Bahniibergang
prifen

Aligse

—

«»

HVS mit regionaler und
Gberdrtlicher Funktion |
HVS mit regionaler und
innerdrtlicher Funktion |
HVS mit értlicher
Funktion
ErschlieBungsstrale
mit Sammelfunktion
Radverbindung
verbessern

O Verbesserung OV

®

@

G

Stadtvertréglicher
StraRenumbau

Knotenpunkt optimieren‘
Kreisverkehrsplatz
Mittelinsel

Querungssituation
verbessern

Larmmindernder
Fahrbahnbelag

Geschwindigkeits-
reduzierung

Larmschutzwall/-wand

graue /
schwarze Bestandsdarstellung
Symbole

Geofachdatan dar NLSIBY 2020 3774 240312LAP Lehrte-Aligse.cdr_11-07-2024_Te, No, RAW

Abb. 7.8 Malnahmenkonzept Aligse
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.4.4 Mallnahmenvorschlage Réddensen

Vorgeschlagen wird fur die Ortsdurchfahrt der B 443 in Roddensen der
Einbau von Fahrbahnteilern zur Dampfung der Einfahrtgeschwindigkeiten
und im Zuge von Fahrbahnsanierungsmaf3nahmen die Verwendung larm-

mindernder Fahrbahnbelage.
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Abb. 7.9 Malnahmenkonzept Réddensen

7.4.5 Mallnahmenvorschlage Steinwedel
Im Zuge der Ortsdurchfahrt der K 123 in Steinwedel werden derzeit keine
MalRnahmen vorrangig empfohlen.
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.4.6 MalBhahmenvorschlage Immensen

In Immensen wird der Einbau von Mittelinseln in den Ortseingangen aus
Richtung Suden (K 134), Norden und Osten (L 412) zur Reduzierung der
Kfz-Einfahrtgeschwindigkeiten und zur Querungssicherung fur den Radver-
kehr vorgeschlagen. Eine weitere Mittelinsel wird fur den Querungsbereich
Hohe Depenauer Weg / Hinter den Langen Héfen vorgeschlagen. Die An-
lage von einseitigen Schutzstreifen fir den Radverkehr sowie der Einbau
eines (Uberfahrbaren) Mini-Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt L 412 / K
134 zur Dampfung der Verkehre wird empfohlen.

Fur die Ortsdurchfahrt der L 412 / K 134 wird erganzend die Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km / h zur Prufung vorge-
schlagen.

Im Zuge von Fahrbahnsanierungsmaf3nahmen wird die Verwendung larm-
mindernder Fahrbahnbelage empfohlen.

Auf Vorschlag des Ortsrates Immensen (vgl. Mail Ortsrat Immensen vom
07.06.2024) wird zusatzlich die Erganzung/Prifung einer Larmschutzwand
an der Autobahn A 2 ab Hamelerwald bis Lehrte Ost in den LAP aufge-
nommen.
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.4.7 MalRBhahmenvorschlage Arpke

Fur Arpke wird die Verbesserung des P+R- und B+R-Angebotes auf der
Nordseite des Bahnhaltepunktes Arpke sowie die Verbesserung der Zu-
fahrtsituation zum Haltepunkt vorgeschlagen.

Konkrete LarmschutzmalRnahmen im StralRenverkehr innerorts werden
nicht erforderlich.
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& / s, > mmm  HVS mit regionaler und

innerértlicher Funktion
me - HVS mit &rtlicher
Funktion
ErschlieBungsstralte
mit Sammelfunktion

/ A
/ \_

Erweiterung des Angebotes
B+R / P+R-Parkraum

¢ ) Radverbindung
verbessern

D Verbesserung OV

Stadtvertraglicher
StraRenumbau

8 Knotenpunkt optimieren
@ Kreisverkehrsplatz
& Mittelinsel

Querungssituation
verbessern

Larmmindernder
Asphalt

Geschwindigkeits-
- reduzierung

e | armschutzwall/-wand

B+Rim Bau |

Al .‘
Stand der Umsetzung = o
MaRnahmenvorschldge ]

O MaRknahme umgesetzt = 4, = -4
MaRnahme geplant | .l ) E
O Malnahme wird nicht weiter |~ ‘ v
verfolgt v MaRnahmen-

! MaRnahme neu in 4. Stufe dmb h £ > vorschlage erweiterter
ohne MaRnahme wird im y @ 2o Betrachtungsraum
Kenn- | AP 4. Stufe fortgeschrieben \
zeich- . - \
nung  (ggf. weitere Prifung .

erforderlich) | 1 .!:.mm

Geofachdaten der NLStBV B ¥ 42\
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.4.8 Mallnahmenvorschlage Sievershausen

Vorgeschlagen wird die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit im Zuge
der BAB 2 im Abschnitt Hamelerwald / Sievershausen auf 100 km/h nachts
(22.00-06.00 Uhr).

Im innerortlichen StralRennetz wird der:

— Einbau von Mittelinseln in den Ortseingdngen zur Dampfung der Kfz-
Einfahrtgeschwindigkeiten und zur Querungssicherung fur den Rad-
verkehr und

— der stadtvertragliche, d.h. geschwindigkeitsddmpfende Umbau von Ab-
schnitten der Ortsdurchfahrten der L 412 und der L 387

empfohlen.

Erganzend wird die Prifung der Ausweisung einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h zumindest fur den Nachtzeitraum auf Abschnit-
ten der Ortsdurchfahrten der L 412 und der L 387 vorgeschlagen.

Im Zuge von FahrbahnsanierungsmafRhahmen sollte in den Ortsdurchfahr-
ten der L 412, L 413 und der L 387 ein larmmindernder Asphaltbelag ein-
gebracht werden.
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Abb. 7.12 Mallnahmenkonzept Sievershausen
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7.4.9 MalBhahmenvorschlage Hamelerwald

Vorgeschlagen wird die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit im Zuge
der BAB 2 im Abschnitt Hamelerwald / Sievershausen auf 100 km / h
nachts (22.00-06.00 Uhr).

Im innerdrtlichen Stral3ennetz werden MalRnahmen:

— zur Dampfung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten (bspw. Mittelinsel Hohe
Ortseingang-Hohe Beerenweg bzw. alternativ Hohe Zufahrt zum
Schief3stand), ergéanzend Prifung auf zulassige Hochstgeschwindigkeit
50 km / h in dem genannten Bereich bzw. Vorverlegung Ortstafel),

— zur Verbesserung der Radverkehrsfuhrung insbesondere an den Kno-
tenpunkten und

—  zur Erhéhung der Querungssicherheit der Ful3- und Radverkehre

vorgeschlagen.

Im Zuge von Fahrbahnsanierungsmafinahmen sollte in der Ortsdurchfahrt
der L 413 ein larmmindernder Asphaltbelag eingebracht werden.

Am Bahnhof Hamelerwald sollte die Erweiterung der B+R-Anlage erfolgen.
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7.5 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschéftsbereich Hannover ist als Baulasttrager zustandig fur
die Bundes- und Landesstral3en, die Autobahn GmbH fir die Bundesau-
tobahnen und die Region Hannover fur die Kreisstralen. Insofern ist hier
bzgl. der vorgeschlagenen MafRnahmen die friihzeitige Abstimmung zu su-
chen. Insbesondere ist hierbei das weitere Vorgehen bzgl. der Prifung der
verkehrsbehordlichen Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrénkungen
abzustimmen.

Eine Bericksichtigung der im LAP beschlossenen Mafinahmen durch die

Baulasttrager ist anzustreben.

7.6 Schienenverkehr

Zustandig fur die Mal3Bnahmenplanung im Bereich des Schienenverkehrs ist
das Eisenbahnbundesamt.

Der LAP 4. Stufe des Eisenbahnbundesamtes wurde am 20.11.2023 als
Entwurf veroffentlicht.2?

27

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionspla
nung/laermaktionsplanung_node.html
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Ruhige Gebiete
8 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete" als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms
gegentiber der heutigen Situation zu schiitzen®.28 In einem ruhigen Gebiet
soll ein festgesetzter Grenzwert, der von der Behotrde (in diesem Fall der
Stadt Lehrte) definiert wird, nicht Uberschritten werden.

In der Praxis werden folgende Kriterien héufig zur Ausweisung ruhiger Ge-

biete herangezogen:

— groR¥flachige, zusammenhangende Raume mit einem Lpgy < 55 dB(A)

— relativ ruhige Gebiete mit einer Pegeldifferenz zum Umfeld von
6 dB(A).

Der nachstehende Vorschlag (vgl. Abb. 8.1) versucht die zukinftigen Fla-
chenanforderungen der Stadtentwicklung und die Bedarfe nach ruhigen, fir
die Naherholung wichtigen Gebieten und der aus naturschutzfachlichen
und landschaftsplanerischen notwendigen Flachen zu vereinigen.

Die ,ruhigen Gebiete* umfassen demzufolge die Sicherung und Vernetzung
der fur die Naherholung nutzbaren Bereiche. Es entsteht ein Geflecht, das
dem ,grinen Netz" der Stadt Lehrte entspricht und das um weitere sinnvol-
le Achsen erganzt wird. Ziel ist es, den Bewohnern kurze Wege in umlie-
gende ruhigere Landschaftsteile zu ermdglichen und Bereiche innerorts,
die der Erholung dienen, vor einer Zunahme der Verlarmung zu schutzen.

Grolie Teile dieser Gebiete sind durch Stral3en- (insbesondere Autobahn-)
und Schienenverkehrslarm mit mehr als 55 dB(A) gem. Lgen belastet und in
der Abbildung 8.1 gesondert gekennzeichnet. Daher wird vorgeschlagen,
zu diskutieren, ob auch Bereiche mit einer Belastung oberhalb dieses Wer-
tes als ,ruhige Gebiete* berlicksichtigt werden sollten.

28 Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2. BImSchG)
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Wirkungen
9 Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen Mal3nahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von Malinahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (vgl. Abb. 9.1). Es bleibt der konkreten Malinahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prézisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stral3enverkehr wird auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen abschnittsbezogen abgeschétzt
und in Abb. 9.2 dargestellt.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-
rungen erfolgen auf Basis der BEB-Berechnungen, die fir die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.
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MaRnahmen und Wirkungspotential

Wirkungen

flankierende Wirkungen

Mafinahmen Larmminderung Luftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
_ Max.pegel) [ (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x 3
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Strallenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. StralRenraumbegri- sjulb|jlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel
x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich

Tab. 9.1 Wirkung von Malinahmen zur LA&rmminderung (eigene Zusam-

menstellung PGT)
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Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2023* Belasteten
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MalBnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 8.200 7.600
Uber 60 — bis 65 2.200 2.100
Uber 65 — bis 70 800 500
Uber 70 — bis 75 100 0
tber 75 0 0
Night Uber 50 — bis 55 5.200 4.800
Uber 55 — bis 60 1.300 1.000
Uber 60 — bis 65 300 100
Uber 65 — bis 70 0 0
Uber 70 0 0

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 100er Stellen)

Tab. 9.2 Belastetenzahlen nach Pegelklassen — HVS und Reduzierung

der Betroffenenzahlen im StraRenverkehr 29

29https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/a
ktuelle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
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Hinweise zur Umsetzung und

10 Hinweise zur Umsetzung und Kostenschétzung

Die Mafinahmen des vorliegenden Plans sollen tberwiegend im Rahmen
des ,laufenden Geschéafts” umgesetzt werden bzw. dienen als ,Initialzin-
dung® fur den Beginn von Prozessen zur Umgestaltung von Stadtstral3en,
Knotenpunkten und Radverkehrsmafinahmen. Nur wenige MalRnahmen
werden direkt als Wirkung des Larmaktionsplanes "angepackt". Hierzu ge-
horen im Wesentlichen die vorgeschlagene Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit und weitere verkehrsbehordliche MaRhahmen.

Die Kosten fur die Umsetzung der MaRnahmen sind dabei abhdngig vom
jeweiligen Einzelfall der Vereinbarung zwischen Baulasttragerschaft und
Stadt bzw. von mdglichen Fordermitteln. Die Uberwiegende Anzahl der
MafRnahmen kann durch eingeworbene Fordermittel umgesetzt werden.
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Fazit / Zusammenfassung

11 Fazit/ Zusammenfassung

Die Larmkartierung zeigt weiterhin Handlungsbedarfe fir das gesamte
Stral3ennetz.

Fur alle Belastungsschwerpunkte im relevanten StralRennetz werden Hand-
lungsstrategien und Mafinahmenempfehlungen aufgezeigt. Schwerpunkte
des Malinahmenkonzeptes sind:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen an Hauptverkehrsstraf3en, insbeson-
dere im Nachtzeitraum,

— Konzepte zur stadtvertraglichen Stralenumgestaltung (zur Dampfung
und Verstetigung der Verkehre) auf ausgewdahlten, hochbelasteten Ab-
schnitten,

—  Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von Sanierungsmafinahmen
im Zuge der B 443 und weiterer Stral3en,

— Malnahmen zur Férderung des Radverkehrs, insbesondere der Ent-
wicklung und Umsetzung eines durchgehenden Radverkehrsnetzes,
der Anlage von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen in verschiedenen
Stral3en, etc.

Ergénzend zu den bisherigen Maflinahmenvorschlagen wird ein Geschwin-
digkeitsmonitoring vorgeschlagen. Durch das Aufstellen von Dialog-
Displays kann eine deutliche Reduzierung der Spitzengeschwindigkeiten
erzielt werden. Uber die Ergebnisse sollte regelmaRig in der Presse und
auf den social media-Kanélen der Stadt berichtet werden.

Die vorgeschlagenen Maflinahmen kdnnen zu einer deutlichen Minderung
der Larmbelastung beitragen.

Der vorliegende Endbericht wurde im Rahmen der Birgerbeteiligung sowie

mit den Tragern Offentlicher Belange (TOB) abgestimmt und am
19.06.2024 vom Rat der Stadt Lehrte beschlossen.
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Fazit / Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan wird gemaf3 § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren
tberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse
des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

Hannover, 16.07.2024

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschéftsfuhrung —

Lehrte, den

Burgermeister Prif3e
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