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1 Zusammenfassung

Die Stadt Lehrte plant die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 09/2A ,Steinwedel Sud*,
um dort ein Wohngebiet zu entwickeln. Hinsichtlich der Ausweisung wird Uberlegt, das Plan-
gebiet wahlweise als Dorfliches oder Allgemeines Wohngebiet auszuweisen. Das Plangebiet
befindet sich stidostlich der Dorfstralle K123 und stidwestlich der StraRe Zum Braken im OT
Steinwedel (Nds.). Westlich verl4uft eine Schienenstrecke der Deutschen Bahn. Sudlich be-
finden sich ausgewiesene Gewerbegebietsflichen. Nordwestlich befinden sich
landwirtschaftliche Betriebe.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht
durch den Strallenverkehr der DorfstralBe K123 und die westlich verlaufende Schienenstre-
cke, auf das Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /4/ sowie
der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /5/ beurteilt werden. Darliber hinaus wur-
den die  Gerduschimmissionen, verursacht durch die sldlich gelegenen
Gewerbegebietsflichen und den landwirtschaftlichen Betrieb in der Dorfstralle 13, auf das
Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /4/ sowie TA Larm /1/
beurteilt.

Zudem wurde eine Betrachtung der schalitechnischen Auswirkungen des Ziel- und Queliver-
kehrs des Plangebiets auf die Umgebung der Dorfstrale durchgefiihrt.

Als Basis wurde der Untersuchung die Planzeichnung mit Stand vom 03.11.2020 zugrunde
gelegt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass es durch den Straflen- und
Schienenverkehr im Plangebiet tagstiber und auch nachts zu Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte gemafd Beiblatt 1 der DIN 18005 /4/ im westlichen Bereich des Plangebietes
kommen kann.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhéltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmaRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniiber passiven  Schallschutzmaflinahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Aktive Mafinahmen kommen jedoch nach Auskunft der
Stadt Lehrte aus stédtebaulicher Sicht nicht in Betracht und wéren auch nicht verhaltnisma-
Rig. Die Abwagungskriterien und Schallschutzmainahmen sind detailliert in Abschnitt 11
dieses Berichtes dargestellt.

Gewerbeldrmimmissionen

In Bezug auf die Gewerbelarmimmissionen durch die siidlichen Gewerbegebietsflaichen und
den landwirtschaftlichen Betrieb in der Dorfstralle 13 ergaben die Berechnungen, dass die
Immissionsrichtwerte der TA L&rm /1/ sowohl fur Misch- und Dorfgebiete als auch fir Allge-
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meine Wohngebiete tags und nachts im Plangebiet eingehalten werden kénnen. Eine Uber-
schreitung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm /1/ ist tags und nachts nicht zu erwarten.

Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus sachverstandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen GréfRe des Plangebiets und der freien Baugrundstiicke
nicht notwendig. Genauere Uberlegungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu finden.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Lehrte plant die 3. Anderung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 09/2A ,Steinwedel
Siud*, um dort ein Wohngebiet zu entwickeln. Hinsichtlich der Ausweisung wird Gberlegt, das
Plangebiet wahlweise als Dorfliches oder Allgemeines Wohngebiet auszuweisen. Das Plan-
gebiet befindet sich stidostlich der Dorfstrale K123 und stidwestlich der Strale Zum Braken
im OT Steinwedel. Westlich verlauft eine Schienenstrecke der Deutschen Bahn. Der Planbe-
reich umfasst eine ehemalige Hofstelle mit seinen Freifldichen sowie einige bestehende
Wohnbebauungen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll der Verkehrslarm, verursacht durch
den StralRenverkehr der Dorfstraltie K123 und die westlich verlaufende Schienenstrecke, auf
das Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /4/ sowie der
16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /5/ beurteilt werden.

Ferner befinden sich stdlich des Plangebietes die im BP Nr. 09/2A und BP Nr. 09/09 ausge-
wiesenen Gewerbegebiete. Daher sollen die auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbeldrmimmissionen, verursacht durch die Gewerbegebietsflaichen, ermittelt und nach
DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /4/ sowie TA Larm /1/ beurteilt werden. Auch der in
der Dorfstrale 13 ansassige landwirtschaftliche Betrieb soll nach Riicksprache mit der Stadt
Lehrte bei den Gewerbelarmimmissionen mitberticksichtigt werden.

Bei Bedarf sind SchallminderungsmafRnahmen fir das Vorhaben auszuarbeiten.

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung ist bei gréeren Planvorhaben zudem die Aus-
wirkung des Ziel- und Quellverkehrs in der Umgebung des Plangebietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  Technische Anleitung zum Schutz gegen La&rm - TA Larm -, 8/98, verdffentlicht im Ge-
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meinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft ge-
treten am 9. Juni 2017,

12/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

13/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2023,

/4/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung, 07/2023,

/51 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

/6/  Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/71 Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
18/ DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

/9 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen, Januar 2018,

/10/ VDI 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,

/11/ Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23.01.1990, zuletzt gedndert durch Gesetz
vom 03.07.2023 (BGBI. | 8. 176) m.W.v. 07.07.2023.

Weitere verwendete Unterlagen:

112/ Flachenbezogene Schall-Leistungspegel und Bauleitplanung, Dr. Jurgen Kotter, Nie-
dersdchsisches Landesamt fur Okologie,

113/ Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Auflage, 2007,

/14/ Hessische Landesanstalt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995.

4  Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich siidwestlich der Strale Zum Braken in Lehrte OT Steinwedel
(Nds.). Nordwestlich verlauft die Dorfstrafte K123 mit seinen angrenzenden landwirtschaftli-
chen Betrieben und Wohnbebauungen. Siiddstlich grenzt der Friedhof an das Plangebiet.
Westlich verlauft in ca. 400 m Entfernung eine Schienenstrecke der Deutschen Bahn. Das
Plangebiet ist berwiegend mit Wohnhadusern und einer ehemaligen Hofstelle bebaut.
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Das Gebiet weist keine fur die Ausbreitungsberechnungen relevanten Hohenunterschiede
auf. Lediglich die Schienenstrecke verlauft ca. 1,5 m tGber dem Gelandeniveau. Dieser Um-
stand wurde anhand eines Héhenmodells bei den Berechnungen beriicksichtigt. Einen
genauen Uberblick tiber die értlichen Gegebenheiten vermittelt der Lageplan im Anhang des
Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 09/2A der Stadt Lehrte geplant. Das Plan-
gebiet soll als Allgemeines Wohngebiet bzw. als Dérfliches Wohngebiet ausgewiesen
werden. Das Plangebiet umfasst eine Grofze von ca. 1,1 ha. Es sollen Mehrfamilienhauser
mit bis zu 2,5 Geschossen zugelassen werden. Das Plangebiet ist in der folgenden Abbil-
dung dargestellt:

Abbildung 1  Plangebiet Anderungsbereich des Bebauungsplan Nr. 09/2A (Stand 03.11.2021)
T

] Sy
| “g’f VA

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerdauschimmissionen fiir Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerdusches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Bertick-
sichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlégen, z. B.
fur Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Flr die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tdéne hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fiir den Zuschlag Kr
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je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Ger&dusche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Ky = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen,

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist fiir den Zu-
schlag K je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Ger&usche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhéhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag
von 6 dB zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemé&R Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte flir Inmissionsorte auBerhalb von Gebduden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel be-
tragen fur Immissionsorte aullerhalb von Gebduden
a) in Industriegebieten

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
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¢) in Urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in Allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in Reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Malgebend flr die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00
bis 2.00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage rele-
vant beitragt. Die Nachtzeit betrdgt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr
und endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender &rtlicher Regelungen sind diese zu Grunde
zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Ein-
richtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-

gungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen far
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen
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bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit unter Berlicksichtigung der tatsachli-
chen Nutzung zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte fiir seitene Ereignisse:

Wenn in seltenen Fallen oder (iber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als an zehn
Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die oben angegebenen Immissionsrichtwerte auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann von
einer Anordnung abgesehen werden.

In der Regel sind jedoch unzumutbare Gerduschbeldstigungen anzunehmen, wenn auch
durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der oben angegebenen
Immissionsrichtwerte verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort Uberschrei-
tungen an mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten.

Folgende Werte diirfen in Gebieten nach Nr. b) bis g) (Gewerbegebiete bis Kurgebiete) nicht
(iberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte

in Gebieten nach Nr. b) (Gewerbegebiete)
am Tage um nicht mehr als 25 dB,
in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten und

in Gebieten nach Nr, ¢) bis g) (urbane Gebiete bis Kurgebiete)
am Tage um nicht mehr als 20 dB und
in der Nacht um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

6.2 Sonderfall Dérfliches Wohngebiet

Da die Ausweisung Dérflicher Wohngebiete (MDW) erst seit der Novellierung der Baunut-
zungsverordnung /11/im Jahr 2021 mdglich ist, ist diese Gebietskategorie noch nicht in allen
schalltechnisch relevanten Regelwerken verankert. So ist sie in der derzeit glltigen Fassung
der DIN 18005 /3/, /4/ bereits aufgenommen worden, jedoch sind Ddorfliche Wohngebiete
weder in der 16. BImSchV /5/ noch in der TA Larm /1/ enthalten und dementsprechend ist fir
die Gebietskategorie MDW kein Grenz-/ Richtwert vorhanden.
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In der DIN 18005 sind die Orientierungswerte fiir das MDW mit 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts (Verkehrsldrm) bzw. 45 dB(A) nachts (Gewerbeldrm) angegeben. In der gleichen Ka-
tegorie ist auch das Misch- und Dorfgebiet (MD) genannt.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden daher zur Beurteilung der Schallimmissionen des
StralBenverkehrs und der Gewerbeflachen fiir das MDW-Gebiet hilfsweise dieselben Grenz-
bzw. Richtwerte herangezogen wie flir Misch- und Dorfgebiete (MD).

6.3 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /3/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /4/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerdusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquelien
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GréRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitrdume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schall-
technische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /4/. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden BauflAche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfillen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen
und fir Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sach-
verstandigen Konkretisierung fir die in der Planung zu berlicksichtigenden Ziele des
Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

> Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB
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» Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
hachts 45 dB bzw. 40 dB

» Dorfgebiete (MD), Doérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), Urbane Gebie-
te (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

» Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB

» Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Tag- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fir industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie flir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezo-
gen werden, der hdhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Anderungsbereich Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den
Orientierungswerten nach /4/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmaRnahmen (ak-
tiver und/oder passiver Art) fir einen angemessenen Schutz vor schédlichen
Gerauscheinwirkungen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu beriick-
sichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /5/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /5/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Strafien- und Schienenverkehr
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vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Straflen
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmaBig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /5/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

> In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet bzw. Dorfliches Wohngebiet ausgewiesen
werden. Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den StraBenverkehr,
wurden Rasterldarmkarten fir eine Immissionshéhe von 2, 5 und 8 m berechnet und mit den
Orientierungs- und Grenzwerten von Allgemeinen und Dérflichen Wohngebieten bzw. Misch-
und Dorfgebieten nach Abschnitt 6 des Berichtes verglichen. Als stddtebauliche Zielwerte ist
grundsétzlich die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ anzustreben. Fir die
Abwé&gung kdnnen weiterhin die hdheren Grenzwerte der 16. BlImSchV /5/ herangezogen
werden. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden in der derzeitigen Recht-
sprechung regelmafig mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angegeben.

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms auf das Plangebiet, verursacht durch die stdlichen Ge-
werbegebietsflachen, wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt und mit den
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Immissionsrichtwerten der TA Larm /1/ flr Allgemeine Wohngebiete (WA) bzw. Mischgebiet
(MI) nach Abschnitt 6 verglichen, Die potentielle Baugrenze wurde mit einer Entfernung von
3 m zur Plangebietsgrenze angenommen.

Unter Berlicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden 4 Immissionsorte fiir die Beur-

teilung der zu erwartenden  Gerduschimmissionen, verursacht durch die
Gewerbegebietsflichen, festgesetzt:

Tabelle 1  Einstufung der maRgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-

dirftigkeit
Hohe des Immsgoz;n:htwerte
Immis- Lage / Adresse Immissi- Einstufung der Schutz- in dB(A)
sionsort g onsortes in bedrftigkeit Tageszeit | Nachtzeit
m MIAWA | MIAWA
Dorfliches Wohngebiet
Potentielle stidostliche (MDW) oder Allg. Wohnge-
101 Baugrenze BP 09/02A 5 biet (WA), gem. geplanter 60/55 45/40
3. Anderung Ausweisung BP 09/02A
3. And.
Dérfliches Wohngebiet
(MDW) oder Allg. Wohnge-
102 Zum Braken 6B 5 biet (WA), gem. geplanter 60/55 45/40
Ausweisung BP 09/02A
3. And.
. Sidwestliche Baugren- Mischgebiet (MI) gem.
103 ze BP 09/02A 5 Ausweisung BP 09/02A 60 45
. Mischgebiet (MI) gem.
* tt t
104 Jetteriestralle 10 5 Ausweisung BP 09/02A 60 45
Dérfliches Wohngebiet
Nordwestliche Plange- (MDW) oder Allg. Wohnge-
105 bietsgrenze BP 09/02A 5 biet (WA), gem. geplanter 60/55 45/40
3. Anderung Ausweisung BP 09/02A
3. And.

*Diese Immissionsorte dienen lediglich der Uberpriifung der getroffenen Emissionsansétze fur die Gewerbegebietsfldchen. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ fir Ml mussen mit den getroffenen Anséatzen eingehalten werden.

Geman TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des jeweils meistbetroffenen Fensters festgelegt. Die genaue Lage der Immissionsorte
kann dem Lageplan im Anhang des Berichtes enthommen werden. Die Einstufung der
Schutzbedurftigkeiten fir die obenstehenden Immissionsorte erfolgt unter Bertcksichtigung
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der Ausweisung im BP Nr. 09/02A und der geplanten Ausweisung in der 3. Anderung des
BP Nr. 09/2A wahlweise als Dorfliches oder Allgemeines Wohngebiet.

8 Schallquellen

8.1 Verkehrslarm

Fir die Berechnung der Gerduschimmissionen im Anderungsbereich, verursacht durch den
angrenzenden Stralenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 2 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

Mt Mn ptt | pr2 | Krad | pn1 | Pn2 Krad
StralRenab- . . . i ) . Vpiwzl, | Vikwzul Strallen-
. in in in in | tags in in | nachts | .

schnitt . . inkm/h | inkm/h | oberfiiche

Kfzth | Kizth| % % | in% | % % in %
Dorfstrale nichtgeriff.
K123 266 47 21 129 kA | 21 2,9 kA 50/30 50/30 Gussas-
(Kreisstralie) phalt

Die Verkehrszahlen fir die Dorfstralle stammen aus einer Verkehrszahlung aus dem Jahr
2017 und wurden uns von der Stadt Lehrte zur Verfliigung gestelit. Sie beinhalten den DTV-
Wert in Kfz/24h und den Schwerverkehr in Kfz/24h. Anhand der Angaben in der RLS-19 /6/
wurde der Schwerverkehranteil auf die unterschiedlichen Lkw-Klassen verteilt. Die stindli-
chen Verkehrsstarken M wurden ebenfalls gem. RLS-19 /6/ berechnet. Die zulassige
Héchstgeschwindigkeit auf der DorfstraBe betragt stdlich und nérdlich des Plangebietes
50 km/h und im Bereich der KiTa 30 km/h.

Auf den betrachteten Straflenabschnitten sind keine relevanten Steigungen zu verzeichnen.
Ein Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen wurde nicht vergeben.

Fir die kommenden Jahre wurde eine Verkehrssteigerung von 5 % beriicksichtigt, welche in

den Zahlen aus Tabelle 2 bereits eingerechnet wurde. Konservativ wurde auf ganze Zahlen
aufgerundet.

8.2 Schienenstrecke

Fur die Berechnung der Gergduschimmissionen im Anderungsbereich, verursacht durch den
angrenzenden Schienenverkehr, werden folgende Zahlen angesetzt:
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Tabelle 3 Zugdaten fiir die Bahnstrecke 1720 Aligse — Burgdorf, Prognose 2030

Zugar Anzahl Zige v-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2015 /5/
tags |nachts | in km/h Fa An| Fa |[An| Fa |An| Fa [An| Fa | An
GZ-E | 116 76 100 | 7-Z5_A4 | 1 | 10-z5 [ 30 [ 10-z18 | 8
GZ-E 14 9 120 [ 7-Z5_A4 | 1 | 10-Z5 [ 30 [ 10-z18 | 8
GZ-E 8 4 100 | 7-z5_A4 | 1 | 10-25 | 10
IC-E 1 3 200 [7-25_A4 | 1 | 925 | 12
S 64 10 140 | 5-25-A10| 2

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Fa = Fahrzeugkategorie
An = Anzahl der Fahrzeuge

Legende
Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok

V = Bespannung mit Diesellok

ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

ICE = Elektrotriebzug des HGV

IC = Intercityzug

NZ/D = Nacht- oder sonstiger Fernreisezug

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich Uberwiegend um
ein Schotterbett mit Betonschwellen. Die Streckenhéchstgeschwindigkeit auf der Strecke
betragt 140 km/h.

Die Angaben wurden uns von der der Stadt Lehrte fir das Prognosejahr 2030 zur Verfigung
gestellt und beziehen sich auf die Summe beider Richtungen.

8.3 Gewerbeldrm

In stidostlicher Richtung befindet sich in ca. 200 m Entfernung ein im BP Nr. 09/2A ,Stein-
wedel Sud* der Stadt Lehrte ausgewiesenes Gewerbegebiet (1) mit angrenzendem
ausgewiesenem Mischgebiet. Im dem Bebauungsplan Nr. 09/2A sind weder Kontingente
noch Flachenschalipegel festgesetzt. Lediglich fir den an das Mischgebiet angrenzenden
Gewerbegebietsbereich (2) ist festgesetzt, dass nur Betriebe zulassig sind, die das Wohnen
nicht wesentlich stéren.
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Abbildung 2 Darstellung der Gewerbegebietsflichen des BP Nr. 09/2A und 09/09

75 X C e

R T

Daran anschlielend befindet sich der Geltungsbereich des BP Nr. 09/09 ,Zur Hilgenwiese
Sud“ mit ausgewiesenen Misch- und Gewerbegebietsflachen (3). Fir die Gewerbegebietsfla-
chen sind Flachenschallleistungspegel von 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)m? nachts
festgesetzt.

Bei der Ortsbesichtigung am 15.06.2022 konnten auf der Gewerbegebietsfliche des
BP Nr. 09/2A Buroeinheiten sowie Wohneinheiten festgestellt werden. Weiterhin sind ein
Heizungs- und Solarbetrieb sowie ein Abschleppdienst anséassig. Limitiert durch die Bau-
grenzen und vorhandenen Bebauungen des angrenzenden Mischgebietes sowie die Biro-
und Wohneinheiten im Gewerbegebiet, die gegeniiber fremden Gewerbeeinheiten den
Schutzanspruch von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts haben, wurde daher auf der Gewer-
begebietsflichen 1 mit einem gem. /12/ fir gewerbliche Flachen typischen
Flachenschallleistungspegel von 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m? nachts gem. /12/ mit
einer Héhe von 3 m gepriift, ob die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ auch im Plangebiet
eingehalten werden kdénnen. Fur die Flache 2 wurde ein Flachenschallleistungspegel von
62 dB(A)/m? tags und 47 dB(A)/m? nachts angesetzt, was einem typischen Flachenschallleis-
tungspegel eines eingeschréankten Gewerbegebietes gem. /12/ entspricht, da dort nur
Betriebe zulassig sind, die das Wohnen nicht wesentlich storen.

Norddstlich des Plangebiet befindet sich der Steinwedeler Dorfkrug, der jedoch schon seit
Jahren geschlossen ist. Sollte eine Wiederbelebung dort mittelfristig stattfinden, ist die Ge-
nehmigungsfahigkeit des Betriebes von anderer Stelle zu priifen.

Die in nordwestlicher Richtung liegenden landwirtschaftlichen Betriebe sind keine genehmi-
gungsbedtirftigen Betriebe nach BImSchG bzw. 4. BImSchV und unterliegen daher nicht der
Beurteilung nach TA Larm /1/. Nach Ricksprache mit der Stadt Lehrte soll jedoch der land-
wirtschaftliche Betrieb in der Dorfstralle 13, der Schweinehaltung mit 100 Muttersauen und
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Ferkeln betreibt, berlicksichtigt werden. Von den Tieren ist nach Angabe des Betreibers mit
keinen relevanten LautauRerungen im Plangebiet zu rechnen.

Der in massiver Bauweise errichtete Schweinestall verfigt Gber 2 Luftungsoffnungen auf
dem Dach. Je nach Jahreszeit sind ein oder beide LUfter in Betrieb, um im Schweinestall far
ein kontinuierliches Klima zu sorgen.

Nach Auskunft des Betreibers kann mit 1 - 2 Schleppern pro Tag wéahrend der Tageszeit
gerechnet werden. Maximal einmal am Tag beliefert ein Lkw mit Futtermitteln den Hof. An
1 -2 Tagen im Jahr kdnnen auch bis zu 20 Schlepper in der Tageszeit den Hof verlassen, da
dann Gilille ausgebracht wird. Dies kann jedoch als seltenes Ereignis gewertet werden. Die
Zufahrt zur Hofstelle ist mit Schotter versehen.

Nachts findet kein Betrieb auf dem Hof (mit Ausnahme der Liifter) statt.

Tabelle 4 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Landwirtschaft, Regelbetrieb

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00-7.00 | 7.00-20.00 | 20.00-22.00 | ung. Nachtstd.
Lkw-Fahren, Anlieferung
stidl. Schweinestall - 2 Bew. - -
Lkw-Parken, Anlieferung
stidl. Schweinestall - 2 Bew. - -
Schlepper-Fahren,
stidl. Schweinestall 2 Bew. 2 Bew. - -
Schlepper-Parken
stidl. Schweinestall 2 Bew. 2 Bew. - -
Schlepper-Rangieren, i )
siidl. Schweinestall 2 Min. 2 Min. - -
Luftungstechnik,
Schweinestall 1 Std. 13 Std. 2 std. 1 8td.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Tabelle 5 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Landwirtschaft, seltenes Ereig-
nis

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallqueile
6.00-7.00 | 7.00-20.00 [20.00-22.00 | ung. Nachtstd.

Schleppe -Fahren,

stidl. Schweinestall 10 Bew. 30 Bew. - -

Schlepper-Parken

stdl. Schweinestall 10 Bew. 30 Bew. - -
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle
6.00-7.00 | 7.00-20.00 |20.00-22.00 | ung. Nachtstd.

Schlepper-Rangieren,

stidl. Schweinestall 10 Min. 30 Min. - -

Luftungstechnik,

Schweinestall 1 8td. 13 Std. 2 Std. 1 Std.

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /13/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerdusche 0,5 m Uber der
Gelandeoberkante angesetzt. Der Lkw-Verkehr wird nach dem getrennten Verfahren der
Parkplatzldrmstudie /13/ berechnet. Entsprechend dem getrennten Berechnungsverfahren
wird fur eine Lkw-Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A)
zuziglich einem Impulszuschlag von K, = 3 dB und einem Zuschlag fur die Parkplatzart von
Kpa = 14 dB in Ansatz gebracht. Fur Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgelande wurde gem. /6/
ein langenbezogener Schallleistungspegel fir jeden Meter Fahrweg pro Stunde von
61 dB(A)m berlcksichtigt. Flr das Fahren der Schlepper wird gem. /6/ ein langenbezogener
Schallleistungspegel fir jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 65 dB(A)/m berlicksichtigt. Die
beiden Anséatze enthalten einen Zuschlag fiir die Oberflache Ksyo-= 4 dB. Fir das Rangieren
der Fahrzeuge wurde ein Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) zugrunde gelegt.

Orientierende Messungen der Lifter auf dem Dach des Schweinestalls beim Ortstermin ha-
ben einen Schallleistungspegel von Lwa = 77 dB(A) je Lifter ergeben. Bei den Berechnungen
wurde eine Unsicherheit von 3 dB fur die Lifter beriicksichtigt, sodass die Lifter mit
80 dB(A) je Offnung in die Berechnungen eingestellt wurden. Konservativ wurde ein
24-Stunden Betrieb beider Lufter zugrunde gelegt.

Relevanter Pkw-Verkehr durch Kunden oder Mitarbeiter ist auf dem Hof nicht zu erwarten
und kann daher vernachldssigt werden.

Zur Priifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /1/ wird geman /13/ ein kurzzeitiger,
maximaler Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) fir das Tlren- und Kofferraumschlie-
Ren sowie Lwa = 105 dB(A) fiir das beschleunigte Abfahren der Lkw gemafR /13/ in Ansatz
gebracht,

9 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2022 MR2 der Datakustik GmbH. Die Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen erfolgt
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nach der DIN ISO 9613-2 /2/ mit A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Mittenfrequenz von
500 Hz. Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt nach der RLS-19 /6/ und die Berechnung
des Schienenldrms nach der Schall 03 /5/. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Ge-
bdude sowie Abschirmung durch natirliche und kiinstliche Gelandeverformungen werden
beriicksichtigt. In Anlage 2 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstandig dargestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefuhrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollsténdige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
konnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung ge-
stellt werden.

9.2 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Ber{icksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze wurden Immissi-
onsraster fur das Plangebiet bei freier Schallausbreitung berechnet. Die Immissionsraster
sind in Anlage 4 des Berichtes dargestelit.

Die Ergebnisse fur die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /3/, /4 55 dB(A) fir WA 60 dB(A) fur MDW
Grenzwert 16. BImSchV /5/ 59 dB(A) fur WA 64 dB(A) fir MDW

Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung: 70 dB(A) (gebietsunabhiangig)

> In 5 m Hdhe berechnen sich an der potentiellen westlichen Baugrenze (3 m Entfernung
zur Plangebietsgrenze) Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A). Damit werden der Orien-
tierungswert der DIN 18005 /4/ fur Allgemeine Wohngebiete um bis zu 9 dB und der
Grenzwert der 16. BImSchV /5/ um bis zu 5 dB Uberschritten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 /4/ fur Dorfliches Mischgebiet wird um bis zu 4 dB Uberschritten und der
Grenzwert der 16. BImSchV /5/ Fir Mischgebiete eingehalten.

> Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Allgemeine Wohngebiete kann in einem
kleineren Teilbereich im Osten des Plangebietes eingehalten werden.

» Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Dorfliches Mischgebiet kann in weiten Tei-
len des Plangebietes eingehalten werden.

» In 2 mund 8 m Héhe berechnen sich dhnliche Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird im gesamten Plangebiet nicht
Uiberschritten.
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Die Ergebnisse fiir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /3/, /4/: 45 dB(A) fur WA 50 dB(A) fur MDW
Grenzwert 16. BImSchV /5/. 49 dB(A) fur WA 54 dB(A) fur MDW

Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung: 60 dB(A) (gebietsunabhangig)

» In 5 m Hohe berechnen sich an der der potentiellen westlichen Baugrenze (3 m Entfer-
nung zur Plangebietsgrenze) Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A). Damit werden der
Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Allgemeine Wohngebiete um bis zu 14 dB und
der Grenzwert der 16. BiImSchV /5/ um bis zu 10 dB Uberschritten. Der Orientierungs-
wert der DIN 18005 /4/ fur Dorfliches Mischgebiet wird um bis zu 9 dB und der
Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fur Mischgebiete um bis zu 5 dB Gberschritten.

»  Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Allgemeine Wohngebiete wird im gesamten
Plangebiet nicht eingehalten.

»  Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Dérfliches Mischgebiet kann in einem sehr
kleinen Teilbereich im Osten des Plangebietes eingehalten werden.

» In 2 mund 8 m Hohe berechnen sich dhnliche Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefdhrdung wird im gesamten Plangebiet nicht
Uiberschritten,

9.3 Ergebnisse Gewerbeldarm

Unter Berlicksichtigung der in Abschnitt 8.1 dargestellten Emissionsansatze berechnen sich
folgende Beurteilungspegel, verursacht durch die siidlichen Gewerbegebietsflachen:

Tabelle 6 mathematisch gerundete Beurteilungspegel, Regelbetrieb

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)
mmissionsor Tageszeit Nachtzeit Tilﬁ;awsz: t N“aﬂfxi:it
101 52 36 60/55 45/40
102 52 36 60/55 45/40
10 3* 58 43 60 45
10 4* 57 42 60 45
105 52 34 60/55 45/40

*Diese Immissionsorte dienen lediglich der Uberpriffung der getroffenen Emissionsansétze fir die Gewerbegebietsfldchen. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ fur MI missen mit den getroffenen Ansétzen eingehalten werden.

Die Berechnungen der Gewerbeldrmimmissionen, verursacht durch den Betrieb auf den
ausgewiesenen Gewerbegebietsflichen und dem landwirtschaftlichen Betrieb, ergaben,

Seite 20 von 27



21-291-GDV-01 T&H Ingenieure GmbH

dass mit den in Abschnitt 8.3 dargesteliten Emissionsansétzen sowohl die Immissionsricht-
werte der TA Larm /1/ von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fir Mischgebiete als auch die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts fur Allgemeine
Wohngebiete sowohl an den bereits vorhandenen Wohnbebauungen im Plangebiet als auch
an den potentiellen Baugrenzen (3 m Entfernung zur Plangebietsgrenze) eingehalten werden
kénnen.

Auch die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ fur seltene Ereignisse nach Abschnitt 6 des
Berichtes werden in der Tageszeit deutlich unterschritten.

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen entstehen darliber hinaus tagsiiber und nachts durch
Gerdusche der Pkw beim KofferraumschlieRen (Lwamax = 100 dB(A)), der beschleunigten
Abfahrt der Lkw (Lwa = 105 dB(A)) und bei der Be- und Entladung eines Lkw
(Lwamax = 121 dB(A)) in der Tageszeit. Die Berechnungen ergaben weiterhin, dass eine
Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm, Nr. 6.1 /1/ nicht zu erwarten ist.

10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und MaRknah-
men zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen aulerhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwéagung sind daher auch die Fernwirkungen beziglich der Ge-
réduschverhéltnisse entlang von Strallen auflerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen flhren wird,
einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwéagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch héchstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

.Nach sténdiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Strallenverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umsténde des Einzelfalls lediglich eine geringfligige Beein-
trachtigung eines Straflenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwigungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der geringen Gréfie des Plangebietes und der freien Bau-
grundstiicke mit weniger als 200 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen. Aus

sachverstidndiger Sicht liegen auch keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor. Aus
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sachversténdiger Sicht kann daher auf die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen
Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet
werden, da es sich nicht um einen abwagungsrelevanten Belang handelt.

11 Abwdédgungskriterien und SchallschutzmaBnahmen

Gemal BauGB, § 30, Abs. 1 /7/ in Zusammenhang mit § 1 Abs. 6 sind bei der Aufstellung
der Bauleitplane insbesondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhéltnisse und die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung zu berlicksichtigen.

Gewerbeldrm

Mit den in Abschnitt 8 genannten Emissionsansétzen kénnen sowohl die Immissionsrichtwer-
te der TA Larm /1/ fur Mischgebiete als auch fir Allgemeine Wohngebiete eingehalten
werden. Schallschutzmafinahmen sind daher nicht erforderlich. Es ist jedoch zu ber{icksich-
tigen, dass ein gewisses Konflikipotential durch die eventuelle Wiederbelebung des
Dorfkruges bei einer Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet nicht ausgeschlossen werden
kann.

Verkehrslarm

Aktive MafRnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte /4/ sind SchallschutzmaBnahmen zur
Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven Schallschutz-
maflnahmen  (Larmschutzwand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniiber  passiven
Schallschutzmalinahmen (Schallschutzfenster etc.) zu geben. Aktive MaRnahmen kommen
jedoch nach Auskunft der Stadt Lehrte aus stadiebaulicher Sicht nicht in Betracht und wéaren
auch nicht verhéaltnismagig.

Passive Malinahmen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedUrftigen Raume sicherzustellen,
kdnnen weiterhin Vorgaben flr die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmaf3-
nahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan
vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmafRnahmen flr schutzbedtrftige Rdume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /8/. Nach DIN 4109-1 /8/ wird zunachst der
mafgebliche Aulienldrmpegel fir die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden
Fall der Verkehrslarm gegeniiber dem Gewerbeldrm dominierend ist und somit die mageb-
liche Quelle darstelit. Daher wird der maBgebliche Aufienldrmpegel hier auf Basis des
Verkehrslarms gebildet. GemaR DIN 4109-2 /9/ wird der fir den maRgeblichen AuBenlarm-
pegel herangezogenen Beurteilungspegel fur den Schienenverkehr um 5 dB gemindert. Es
werden dann nach der folgenden Formel die Anforderungen an die AuBenbauteile ermittelt:
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el’f R’wges = La - KRaumad (1)

Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstéatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches;

La mafgeblicher Auenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w.ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'y.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der maRgebliche Aulenlarmpegel fliir den Tag aus dem zugehérigen Beur-
teilungspegel fiir den Tag, und der maflgebliche AuBenlarmpegel fiir die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschldgen fur die erhdhte nachtliche Stérwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fir R&ume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Als maRgeblich gilt die
Larmbelastung, die die hohere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beur-
teilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fir die Bestimmung des Pegels fur die Nacht gilt zusétzlich Folgendes: Betrégt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der mafigebliche Aulen-
larmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /9/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus
einem Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A) betragt, wird auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes der magebliche
AuBenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der Einfuhrung der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /8/ entfalit die bisherige grobe Untertei-
lung der Anforderung in 5-dB-Schritten in Abh&ngigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich.
Mit der Anwendung der neuen DIN 4108-1 /8/ wird auf den mafigeblichen Aufienlarmpegel
abgestellt, der in 1-dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige
grobe Rasterung des erforderlichen Bau-Schallddmm-Maes in 5 dB-Schritten, da es mit
dem neuen Verfahren lber den mafigeblichen Aulenldrmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt
werden kann. Dies fulbrt insbesondere bei hohen AuRenldrmpegeln zu einer Erleichterung
bei der spateren baulichen Umsetzung.
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Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine tibersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewdhrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung (Ober die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen {iber den maBlgeblichen Auienlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109-1 /8/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus
der neuen DIN 4109-1 /8/ herangezogen werden:

Tabelle 7 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /8/)

Zeile Larmpegel- | ,Mafgeblicher Auien-
bereich tarmpegel” in dB
1 | 55
2 ] 60
3 Hl 65
4 v 70
5 Y 75
6 VI 80
7 Vil > 802
2 Far maRgebliche Aulenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der értlichen
Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
maBgeblichen Auienlarmpegel nach obenstehender Tabelle.

Die so ermittelten Larmpegelbereiche sind in der folgenden Abbildung dargestellt. Der Be-
reich mit erhdhten Schallschutzanforderungen ist mit WA* gekennzeichnet, wobei die
Bezeichnung frei gewahlt ist und entsprechend geandert werden kann. Die Larmpegelberei-
che sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan (bernommen werden.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109-1 /8/ im gesamten Plangebiet min-
destens ein Schalldamm-Maf von 30 dB fiir die Fassaden einzuhalten.
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Abbildung 3 Darstellung der Larmpegelbereiche (auf Basis des Nachtwertes)
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Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerduschquelle abgewandten Geb&udeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbe-
reiche berechnen als in Abbildung 3 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege
jedoch nicht abschlie3end beriicksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Pla-
nung abh&ngen. Insofern kann von den Abbildung 3 dargestellten L&rmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird,
dass aufgrund von Geb&udeabschirmungen oder dhnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer
Larmpegel vorliegt.

Schallgeddammte Liiftungséffnungen

Da die Schalldammung der AufRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Beliftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemag Beiblatt 1, DIN 18005 /4/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schilaf haufig nicht
mehr mdoglich. In der VDI 2719 /10/ wird ab einem Aufiengerduschpegel von grofler
50 dB(A) eine schallddmmende Liftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenz-
wertes der 16. BImSchV /5/ in der Nachtzeit als Indikator fir den erforderlichen Einbau von
schallddmmenden Liftungseinrichtungen herangezogen. In Allgemeinen Wohngebieten be-
tragt der Grenzwert nachts 49 dB(A), in Mischgebieten 54 dB(A).

Da sich nachts im gesamten Plangebiet Beurteilungspegel von tber 50 dB(A) berechnen, ist

bei Schlaf- und Kinderzimmern der Einbau von schallgeddmmten Liftungséffnungen oder
einer Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.
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Hausnaher AuBenwohnbereich

Im Plangebiet berechnen sich im nordwestlichen Bereich innerhalb der potentiellen Baugren-
zen tagstber Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A), womit der Orientierungswert der
DIN 18005 /4/ von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete um bis zu 9 dB und der Grenzwert
der 16. BImSchV /5/ fur Allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) um bis zu 5 dB iberschritten
werden. Auch der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ von 60 dB(A) fir Dorfliche Wohnge-
biete wird um bis zu 4 dB Uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fur Misch-
gebiete von 64 dB(A) eingehalten. Bei einer Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet sollten
daher hausnahe Aulenwohnbereiche bis zu einer Entfernung von ca. 18 m zur nordwestli-
chen Plangebietsgrenze in dem  gekennzeichneten Bereich WA* auf der
stralenabgewandten Gebaudeseite angeordnet werden. Andernfalls wére eine Kompensati-
on in Form von verglasten Loggien oder Wintergdrten vorzusehen. Bei einer Ausweisung als
Dorfliches Wohnaebiet wére eine hthere Gerauschbelastung tolerierbar. Auf eine textliche
Festsetzung kénnte in diesem Fall dann verzichtet werden. In der Regel ist eine Ausrichtung
der hausnahen Aufienwohnbereiche ohnehin eher in slidlicher als in nérdlicher Richtung
gewdlinscht.

Neben den Vorgaben zur Grundrissgestaltung und den hausnahen AuRenwohnbereichen
sind aufgrund der Uberschreitungen durch den Verkehrslarm fir das Plangebiet Anforderun-
gen an die Luftschalldammung der AuBenbauteile von schutzbediirftigen R&umen nach
DIN 4109-1 /8/ festzusetzen.

Nachfolgend ist ein Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen aufgefuhrt, der (itbernommen
oder entsprechend angepasst werden kann. Es wurde hier davon ausgegangen, dass das

Plangebiet als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden soll.

Vorschlag fiir die textliche Festsetzung (bei Ausweisung eines WA)

Fiir Gebdude, die neu errichtet oder wesentlich geédndert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die Aulenbauteile schutzbediirftiger Rdume, die dem sténdigen Aufenthalt von Menschen
dienen, miissen je nach Aulenldrmpegelbereich die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung gemé&fll Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 fiir Wohnrdume
einhalten. Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmall von 30 dB im gesamten Baugebiet ein-
zuhalten.

Fir Schlafrdume und Kinderzimmer ist der Einbau von schallgeddmmten Liiftungséffnungen
oder eine Beliiftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.

Hausnahe AuBenwohnbereiche sind in dem gekennzeichneten Bereich WA* auf der strallen-

abgewandten Geb&dudeseite anzuordnen. Andernfalls ist eine Kompensation mittels verglas-
ter Loggien oder Wintergérten vorzusehen.
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Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Geb&udeabschirmungen oder dhnlicher
Effekte ein geringerer Ldrmpegel und damit verbunden gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen.

12  Qualitit der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist
die Unsicherheit der EinflussgréfRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu flihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die
Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungs-
gemaflem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine sta-
tistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird,
vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Emissionsansitzen und
Rahmenbedingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Beziiglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefiihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. hohere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatséchlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechen-
de Prognosehorizont mit einem Zuschlag bertcksichtigt. Es ist somit davon auszugehen,
dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit
+0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Prifer: " Verfasserin:

Messstelle nach

§ 29b BImSchG
zur Ermittlung von

o -1 .
Gerauschemissionen [ 'l § I/((
und- immission qu(/@ju' o~ uy‘

Dipl.-Ing. (FH) Jurgen Hinerberg Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning
(Geschaftsfihrer / Messstellenleiter) (Sachverstandige)
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Anlage 1.1:
Ubersichtslageplan mit Schallquellen, Inmissionsorten und Anderungsbereich
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquelien
StralRen
Bezeichnung|M.[ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl. | Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | At
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%)
Dorfstrale |~ |str] 78,5/ 71,0 266,0) 47,00 21 2.1 29 298 00 00 50 w7 0,0 11 0,0
Dorfstrae | ~ |str| 75,6/ 68,0 266,0 47,00 21 2,1 29 29 00 00 30 w7 0,0 1 0,0
Dorfstralle |~ |str| 78,5| 71,0 266,0] 47,0] 2,1 2,1 29 29 00, 00 50 w7 0,0 1 00
Schiene
Bezeichnung |M.| ID Lw' Zugklassen | Vmax
Tag Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Strecke 1720_301 ~ |zug| 93,1, 94,1 Strecke1720_30] 140
Flachenguellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |Héhe
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
Gewerbegebiet 1 ~ lqu 100,8| 100,8| 85,8 62,00 62,0/ 47,0 Lw"| 62 0,0/ 0,0 -15,0) 780,00 180,00| 60,00, 500,3,0r
Gewerbegebiet 2 ~ |qu 102,6| 102,6] 87,6/ 650 650 50,0/Lw"| 65 0,0 0,0, -15,0/ 780,00| 180,00/ 60,00 500/3,0r
Gewerbegebiet 3 ~ |qu 105,9} 105,9] 90,9] 65,0 650 50,0/Lw"| 65 0,0 0,0 -15,0| 780,00/ 180,00{ 60,00, 500/3,0|r
Schlepper Rangieren|~ |qu 127,21 127,21 1272} 99,0/ 99,0/ 99,0/{Lw"| 99 0,0/ 0,00 00 200 200 000 500057
Schiepper Rangieren quselt| 127,21 127,2] 127,2| 99,0] 99,01 99,0/Lw"| 99 0,0 0,0 0,0/ 30,00, 10,00 0,000 5000,5|r
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |Héhe
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)  dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) | (HZ)
Schlepper-Fahren ~ iqu 75,5, 81,8 836| 56,9 632 650/Lw 65 -8,1, -1,8/ 0,0/ 780,00 180,00 0,00, 500/05]r
Lkw-fahren, Anlieferungi~ (qu 71,5| 796| 798| 52,9 61,0/ 610/Lw| 61 -8,1 0,0/ 0,0,780,00f 0,00/ 0,000 500/05|r
Schiepper-Fahren, quselt| 87,3] 88,9 83,7 686 70,2 650/Lw'| 65 3,6/ 5,2 0,0,780,00, 180,00f 0,00f 500{0,5]|r
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Punktquellen

Bezeichnung M.l ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Héhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ/Wertinorm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)! (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)
Tiren schlieen1 ~ /max | 100,0{ 100,0] 100,0/ Lw | 100 0,0 0,0, 0,0/960,00;f 0,00{ 60,00/ 0,0, 500|((keine) 1,00(r32567275,61| 5806758,21
Entladung ~ max_ | 121,0| 121,0) 121,0) Lw | 121 0,0 0,0 0,0/960,00] 0,00f 0,000 0,0/ 500 (keine) 1.00{r32567184,15| 5806696,60
Lifter ~ igu 80,0/ 80,0/ 80,0{Lw]| 80 0,0 0,6, 00 0,0/ 500|(keine) | 10,00/r32567048,74| 5806978,98
Lifter ~ lqu 80,0/ 80,0, 80,0/Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 500 (keine) | 10,00{rB32567046,70, 5806978,94
Schlepper Parken ~ lqu 71,8] 78,2 80,0/Lw]| 80 -81, -1,8/ 0,0 780,00 180,000 0,00 0,0/ 500|(keine) 0,50(rB32567060,90| 5806973,41
Lkw-Parken, Anlieferung |~ |qu 71,8| 80,0/ 80,0/lw]| 80 -8,1 0,0, 0,0, 780,000 0,00 0,00 0,0/ 500 (keine) 0,50|r32567060,58| 5806973,41
beschleunigte Abfahrt Lkw|~ max | 105,0] 105,0} 105,0| Lw | 105 0,0 0,0, 0,0]960,00f 0,00/ 0,000 0,0/ 500 (keine) 0,50{r;32567089,95| 5806911,93
Toren schliefen2 ~ imax | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | 100 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,00/ 0,000 0,0/ 500} (keine) 0,50(r32567070,33| 5806966,02
Schlepper-Parken quselt] 70,6 722 67,0|Lw| 67 3,6 52, 0,0]780,00| 180,00, 0,00 0,0/ 500 (keine) 0,50{r32567055,80| 5806968,14
Lifter quselt, 80,0/ 80,0/ 80,0 Lw| 80 0,0 0,0, 00 0,0/ 500 (keine) | 10,00|rB32567048,74| 5806978,98
Lifter quselt] 80,0{ 80,0] 80,0/Lw]| 80 0,0 0,0, 00 0,0/ 500 (keine)| 10,00|rB2567046,70| 5806978,94
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet| Larmart X Y Z
(dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 io| 50,0/ 23,8/ 550 40,0/ WA |Industrie] 5,00|rpB2567230,08| 5806857,81 5,78
102 io| 40,8] 13,1] 55,0] 40,0, WA |Industrie| 5,00|r32567202,48| 5806849,15| 5,76
103 io| 422 16,8/ 60,0] 45,0/ MI |Industrie] 5,00/r32567393,46| 5806763,77| 5,64
104 io] 41,9 16,2| 60,0 450 Ml |Industrie] 5,00/rB32567412,35| 5806750,26| 5,63
105 io| 61,4 81,9 60,0/ 45,0 Ml |Industrie] 5,00rp2567116,93| 5806882,85| 5,81
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Anlage 3

Berechnungsergebnisse Gewerbeldrm
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Anlage 3.1 - Darstellung der Beurteilungspegel und Teilbeurteilungspegel (Gewerbe)

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz| Immissionsrichtwert Lr Regelbetrieb Lr selten
Bezeichnung | ID tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 io | WA 55 40 52,3 36,0 50,0 23,6
102 io | WA 55 40 51,7 35,6 40,8 13,0
103 io | MI 60 45 57,6 42,8 42,2 16,7
104 io | Mi 60 45 56,6 41,8 41,9 16,1
105 io | Mi 60 45 52,4 34,4 61,4 31,5

Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel VO1 Lr
Bezeichnung M.} ID 101 102 103 104 105

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht

Tiren schlieBent ~ |max

Entladung ~ |max

Liifter qu 22,1 20,7 11,6/ 10,0] 12,7| 13,7 12,1| 13,1] 28,6 286

Lafter qu 22,00 20,6) 11,5 10,0/ 12,6| 13,7 12,0] 13,1| 283 283

Schlepper Parken qu 10,2 2,5 1,9 1,6 221

Lkw-Parken, Anlieferung qu 6,5 -4,4 -1,0 -1,4 19,1

beschleunigte Abfahrt Lkw| ~ imax

Tiren schliefen2 ~ |max

Schlepper-Parken ~ |quselt

Lifter ~ |quselt

Lufter ~ |quselt

Schlepper-Fahren qu 18,0 8,5 6,0 5,6 31,3

Lkw-fahren, Anlieferung qu 7.1 -2,4 -1,0 -1,3 24,3

Schlepper-Fahren, ~ |quselt

Gewerbegebiet 1 qu 44,8/ 28,6| 43,6| 27,5| 56,3 41,3] 552 403| 36,1| 223

Gewerbegebiet 2 qu 42,3| 26,4| 42,1| 26,3] 46,7| 32,3] 46,9, 32,4| 37,3] 235

Gewerbegebiet 3 qu 50,4| 34,2| 50,4 34,2 50,1| 356| 48,8| 34,5 43,8 29,8

Schiepper Rangieren qu 41,5 32,3 32,2 31,8 51,3

Schlepper Rangieren ~ |quselt

Dorfstrafle ~ |str

Dorfstrafle ~ |str

Dorfstrafle ~ |str

Strecke 1720_30 ~ |zug
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Anlage 3.2 - Darstellung der Teilbeurteilungspegel (Gewerbe, seltenes Ereignis)

Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel V06 selten
Bezeichnung 1D 101 102 103 104 105
Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht
Tiren schlieBent max
Entladung max
Lifter qu
Lifter qu
Schlepper Parken qu
Lkw-Parken, Anlieferung qu
beschleunigte Abfahrt Lkw max
Tiren schliefen2 max
Schlepper-Parken quselt] 11,0 -0,4 3,1 2,8 19,0
Liifter quselt| 221| 20,7| 11,6; 10,0/ 12,7| 13,7, 121| 13,1| 28,6] 28,6
Lifter quselt| 22,0/ 20,6| 11,5 10,0] 12,6| 13,7 12,0] 13,1] 28,3] 283
Schlepper-Fahren qu
Lkw-fahren, Anlieferung qu
Schlepper-Fahren, quselt| 25,8 16,8 15,8 15,2 40,9
Gewerbegebiet 1 qu
Gewerbegebiet 2 qu
Gewerbegebiet 3 qu
Schlepper Rangieren qu
Schlepper Rangieren quselt| 49,9 40,7 422 41,8 61,3
Dorfstrafe str
Dorfstralle str
Dorfstrake str
Strecke 1720_30 zug
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Anlage 3.3 - Darstellung der Maximalpegel

Maximalpegel
Quelle Teilpegel V02 Lrmax
Bezeichnung D 101 102 103 104 105
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

Tiren schlieflent max 47,3| 47,3] 46,6) 46,6| 46,5 46,5] 450| 450 41,3 413
Entladung max 64,1 64,9 61,4 60,8 59,1
Lufter qu
Lifter qu
Schlepper Parken qu
Lkw-Parken, Anlieferung qu
beschleunigte Abfahrt Lkw| |max 52,2 38,9 42,5 421 64,8
Taren schlieen2 max 35,8 27,2 30,4 30,0 50,6
Schlepper-Parken quselt
Lafter quselt
Lifter quselt
Schlepper-Fahren qu
Lkw-fahren, Anlieferung qu
Schlepper-Fahren, quselt
Gewerbegebiet 1 qu
Gewerbegebiet 2 qu
Gewerbegebiet 3 qu
Schlepper Rangieren qu
Schlepper Rangieren quselt
Dorfstrale str
Dorfstralle sir
Dorfstralte sir
Strecke 1720_30 zug
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Anlage 4

Rasterlarmkarten Verkehrslarm
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Anlage 4.2 f_}wj;) W
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